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1. ความเป็นมาของโครงการ 

กรมทางหลวงได้จัดท าแผนพัฒนาทางหลวง โดยก าหนดตามทิศทางของการพัฒนาระบบคมนาคมและขนส่ง
ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแต่ละฉบับมาตามล าดับ งานที่ด าเนินการจะครอบคลุมถึงโครงการก่อสร้าง
และบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ อาทิ งานก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง งานก่อสร้างเพิ่มมาตรฐานทางหลวงให้
เป็น 4 ช่องจราจร หรือมากกว่า งานบูรณะและปรับปรุงทางลาดยางเดิม งานก่อสร้างเป็นทางลาดยางมาตรฐาน  
งานก่อสร้างทางแนวใหม่ งานก่อสร้างทางแยกต่างระดับและสะพานลอย ตลอดจนงานอ านวยความปลอดภัย  
เป็นภารกิจหลักที่กรมทางหลวงมุ่งที่จะพัฒนาให้สมบูรณ์ ในการด าเนินการให้เป็นไปตามแผนงานดังกล่าว กรมทางหลวง
จะต้องจัดเตรียมโครงการให้เป็นไปตามแผนงาน โดยเฉพาะงานส ารวจและออกแบบ  ซึ่งในปีงบประมาณนี้มีโครงการ
ก่อสร้างเพิ่มมากขึ้น เพื่อให้การเตรียมโครงการเป็นไปตามแผนงาน และเพื่อเป็นการส่งเสริมกิจการของที่ปรึกษาไทย
ตามนโยบายรัฐบาล กรมทางหลวงจึงแบ่งงานส่วนหนึ่ง เพื่อว่าจ้ างบริษัทวิศวกรที่ปรึกษาช่วยในการส ารวจและ
ออกแบบ ซึ่งจะช่วยให้งานส ารวจและออกแบบเป็นไปตามแผนทันกับงานโครงการก่อสร้าง และงานจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
ที่จะด าเนินการได้เมื่อมีแบบแล้ว 

 

ทางหลวงหมายเลข 205 เป็นทางหลวงแผ่นดินที่เชื่อมโยงระหว่างจังหวัดลพบุรี และจังหวัดชัยภูมิ ไปยัง
จังหวัดนครราชสีมา ปัจจุบันแนวเส้นทางมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง ท าให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวก
ในการเดินทาง จึงจ าเป็นต้องศึกษาและออกแบบโครงการดังกล่าวจากทางหลวง 2 ช่องจราจร เป็นทางหลวง 4 ช่อง
จราจรหรือมากกว่า เพื่อช่วยให้การเดินทางและการขนส่งสินค้ามีความคล่องตัว (Mobility) และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
รวมทั้งรองรับการท่องเที่ยวในพื้นที่ อีกทั้งแนวเส้นทางของโครงการ ตัดผ่านพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเข่ือนป่าสักชลสิทธิ์ 
ตัดผ่านชั้นคุณภาพลุ่มน า้ชัน้ที ่1 เอ และมีแหล่งโบราณคดีอยู่ในระยะ 500 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาตแิละ
สิ่งแวดล้อม เร่ือง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับที่ 
2) พ.ศ. 2568 เพือ่ให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่ง พ.ร.บ.ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535 และ 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้สอดคล้องกับ
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมข้างต้น ทั้งนี้ เพื่อให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่โครงการน้อยที่สุด 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
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2. วัตถุประสงค ์

2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
1) เพื่อส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจรบนทางหลวงหมายเลข 205 ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องส าราญ 
2) เพื่อศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนาโครงการและก าหนดมาตรการ

ด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
3) เพื่อด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนในท้องถิ่น ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง และ

รับฟังความคิดเห็น รวมทั้งสร้างความร่วมมือระหว่างหน่วยงานภาครัฐและประชาชน 

2.2 วัตถุประสงค์ของการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

1) เพื่อชี้แจงข้อมูลความก้าวหน้าของโครงการ และน าเสนอผลการคัดเลือกแนวเส้นทางเลือกที่เหมาะสม  
ของโครงการ พร้อมทั้งเหตุผล หลักเกณฑ์และวิธีการในการพิจารณาคัดเลือก ตลอดจนแผนการด าเนินงานในขั้นต่อไป
เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

2) เพื่อตอบข้อซักถามและรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมในประเด็นต่าง ๆ  
ที่เกี่ยวกับผลการคัดเลือกแนวเส้นทางของโครงการ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป 

3. พื้นที่ศึกษา 

3.1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

พื้นที่ศึกษาของโครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 205 ได้แก่ ช่วง กม.61+382 ถึง กม.71+072 และช่วง 
กม.102+107 ถึง กม.111+572 โดยครอบคลุมขอบเขตการปกครองของต าบลชัยบาดาล ต าบลม่วงค่อม ต าบลล า
นารายณ์ และต าบลท่าดินด า ในอ าเภอชัยบาดาล ต าบลหนองรี และต าบลล าสนธิ ในอ าเภอล าสนธิ จังหวัดลพบุรี 
ต าบลบึงปรือ ในอ าเภอเทพารักษ์ จังหวัดนครราชสีมา และต าบลวะตะแบก ในอ าเภอเทพสถิต จังหวัดชัยภูมิ 
รายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 3-1 

3.2 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

 พื ้นที ่ศ ึกษาด้านสิ ่งแวดล้อม จะด าเนินการศึกษาให้ครอบคลุมพื ้นที ่โครงการและพื ้นที ่ใกล ้เคียง  
ในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพื ้นที ่เขตการปกครอง 3 จังหวัด 4 อ าเภอ  
8 ต าบล 17 ชุมชน/หมู่บ้าน แสดงดังตารางที่ 3-1 

3.2 พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถานและแหล่งโบราณคดี 

พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถานและแหล่งโบราณคดีได้ด าเนินการศึกษาให้ครอบคลุม ในระยะ 500 เมตร  
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ แสดงดังรูปที่ 3-2 
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ที่มา : บริษัทที่ปรกึษา, 2568 

รูปที่ 3-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
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ที่มา : บริษัทที่ปรกึษา, 2568 

รูปที่ 3-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ (ต่อ) 
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ตารางที่ 3-1 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน หน่วยงานรับผิดชอบ 

ลพบุร ี ชัยบาดาล ชัยบาดาล หมู่ 5 บ้านล าโกฎิทอง องค์การบริหารส่วนต าบล 
ชัยบาดาล    หมู่ 6 บ้านทา่มะกอกใน 

   หมู่ 7 บ้านเขาตะกุดรัง 

   หมู่ 8 บ้านทา่มะกอกนอก 
  ท่าดินด า หมู่ 2 บ้านทา่แสมสาร องค์การบริหารส่วนต าบล 

ท่าดินด า 
  ม่วงค่อม หมู่ 4 บ้านโคกมะขามป้อม องค์การบริหารส่วนต าบล 

ม่วงค่อม 

  ล านารายณ ์ หมู่ 2 บ้านเขายายกะตา องค์การบริหารส่วนต าบล 
ล านารายณ ์   หมู่ 7 บ้านทา่ศาลา 

   หมู่ 12 บ้านเขาหน้าตัด 

 ล าสนธ ิ หนองรี หมู่ 1 บ้านหนองร ี องค์การบริหารส่วนต าบลหนองรี 
   หมู่ 10 บ้านโคกคล ี

  ล าสนธ ิ หมู่ 1 บ้านล าสนธ ิ องค์การบริหารส่วนต าบล 
ล าสนธ ิ   หมู่ 2 บ้านทา่เยี่ยม 

   หมู่ 4 บ้านโค้งกุญชร 
   หมู่ 6 บ้านโค้งล าสนธ ิ

นครราชสีมา เทพารักษ์ บึงปรือ หมู่ 8 บ้านห้วยน า้เค็ม องค์การบริหารส่วนต าบล 
บึงปรือ 

ชัยภูมิ เทพสถิต วะตะแบก หมู่ 8 บ้านช่องส าราญ องค์การบริหารส่วนต าบล 
วะตะแบก 

3 จังหวัด 4 อ าเภอ 8 ต าบล 17 หมู่บ้าน 8 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

  ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 
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ที่มา : บริษัทที่ปรกึษา, 2568 

รูปที่ 3-2 พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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ที่มา : บริษัทที่ปรกึษา, 2568 

รูปที่ 3-2 พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ)  
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4. สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 205 เป็นทางหลวงแผ่นดินที่เชื่อมโยงระหว่างจังหวัดลพบุรี และจังหวัดชัยภูมิ ไปยัง
จังหวัดนครราชสีมา ปัจจุบันแนวเส้นทางมีปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง ท าให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวก
ในการเดินทาง จึงจ าเป็นต้องศึกษาและออกแบบโครงการดังกล่าวจากทางหลวง 2 ช่องจราจร เป็นทางหลวง 4 ช่อง
จราจรหรือมากกว่า เพื่อช่วยให้การเดินทาง และการขนส่งสินค้า มีความคล่องตัว (Mobility) และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
รวมทั้งรองรับการท่องเที่ยวในพื้นที่ อีกทั้งแนวเส้นทางของโครงการผ่านพื้นที่ที่มีโบราณสถาน ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดท า
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) พื้นที่ศึกษาของโครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 205 ได้แก่ 
ช่วง กม.61+382 ถึง กม.71+072 และช่วง กม.102+107 ถึง กม.111+572 สายทางเดิมเป็นทางหลวงแผ่นดินชั้นสอง 
ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป–กลับ) กว้างช่องละ 3.50 เมตร มีลักษณะภูมิประเทศเป็นที่ราบ
สลับเนินต ่าในช่วงแรก และมีลักษณะเป็นทางตรงสลับทางโค้งบนภูมิประเทศที่ค่อนข้างราบสลับเนินเขาในช่วงท้าย
โครงการ  โดยผ่านพื้นที่เกษตรกรรมและชุมชนหลายแห่ง สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการดังแสดงในรูปที่ 4-1 ถึง  
รูปที่ 4-3  และ ตารางที่ 4-1 

 
 

รูปที่ 4-1 แนวเส้นทางโครงการ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 

รูปที่ 4-2 สภาพปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 205 ตอนควบคุมที่ 0202 (คลองห้วยไผ่-เทศบาลล านารายณ์) 

 

รูปที่ 4-3 สภาพปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 205 ตอนควบคุม (เทศบาลล านารายณ์ – ช่องส าราญ) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 4-1 บัญชีบัญชีทีด่ินเขตทางของโครงการปัจจบุัน 
แขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 (ล านารายณ์) ส านักงานทางหลวงที่ 11 

หมายเลข
ทางหลวง 

หมายเลข
ควบคุม 

ตอน กม. - กม. 
เขตทาง 

หมายเหตุ 
ซ้าย ขวา 

205 0201 ม่วงค่อม - คลองห้วยไผ ่ 048+754 – 059+031 20 20 
ได้มาบุกเบิกสร้างทาง 

พ.ศ. 2483 

205 0202 
คลองห้วยไผ่ – เทศบาล 

ล านารายณ ์

059+031 - -068+672 20 20 ได้มาบุกเบิกสร้างทาง 
พ.ศ. 2483 068+672 – 073+472 30 30 

205 0203 
เทศบาลล านารายณ์ -  

ช่องส าราญ 

074+472 – 103+672 30 30 ได้มาบุกเบิกสร้างทาง 
พ.ศ. 2483 103+672 - 111+572 40 40 

ท่ีมา : แขวงทางหลวงลพบุรีที ่2 (ล านารายณ์) 

กม. 61+382 ถึง กม. 71+072 ดังแสดงในรูปที่ 4-4 สภาพโครงการปัจจุบันเริ ่มต้นเป็นทางหลวงขนาด  
2 ช่องจราจร เชื่อมต่อกับทางหลวง 4 ช่องจราจรที่มีเกาะกลางแบบเกาะสีในช่วงต้น และเชื่อมต่อกับทางหลวง  
4 ช่องจราจรที่มีเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ในช่วงท้าย ทั้งนี้ ในช่วงระหว่าง กม. 67+200 – กม. 68+360 
และ กม. 69+950 - กม. 71+072  ทางแขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 ได้ด าเนินการก่อสร้างทางหลวงเป็น 4 ช่องจราจร 
พร้อมเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ดังแสดงในรูปที่4-6 ถึง 4-7 

กม 102+107 ถึง กม. 111+572 ดังแสดงในรูปที่ 4-5 เป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ผิวทางแอสฟัลต์
คอนกรีต มีขนาดกว้างช่องจราจรละ 3.25 เมตร ไหล่ทางซ้ายและขวากว้าง 2.25 เมตร รวมความกว้าง 11.00 เมตร  
มีเขตทางซ้ายและขวาข้างละ 30 เมตร จนถึงกม. 103 + 672 เป็นต้นไปมีเขตทางซ้ายและขวาข้างละ 40 เมตร 
บริเวณช่วงท้ายของโครงการ บริเวณกม. 111+572 ผิวทางคอนกรีต ไปบรรจบกับทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจรมีเกาะ
กลางแบบราวกั้น (Barrier Median) ที่ กม.112+498  สภาพปัจจุบันแสดงในรูปที่ 4-8 

 

 
รูปที่ 4-4 ภาพถ่ายโดรนบริเวณ กม. 61+382 และ กม. 71+072 

 

61+382 
71+072 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 

 
รูปที่ 4-5 ภาพถ่ายโดรนบริเวณ กม.102+107 และ กม. 111+572 

 
 

 
รูปที่ 4-6 สภาพโครงการพื้นที่ปัจจุบัน กม. 61+382 และ กม. 71+072 

 

 

รูปที่ 4-7 สภาพโครงการพื้นที่ปัจจุบัน กม. 67+200 - 68+360  และ กม. 69+950 - กม. 71+072   

102+107 

111+572
+072 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

  

                      กม. 102+107                                                       กม. 111+572  
 

 
กม. 112+498 (ส่วนขยายเพิ่มเติม) 

รูปที่ 4-8 สภาพโครงการพื้นที่ปัจจุบัน กม. 102+107  กม.111+572 และ กม. 112+498 (ขยายเพิ่มเติม) 
 

▪ แผนการด าเนินงานและสายทางที่เกี่ยวข้องในโครงการ 

ทางที่ปรึกษาได้รับข้อมูลจากกรมทางหลวง ถึงแผนการด าเนินงานขยายเป็นช่องจราจร 4 ช่องจราจร

ของแขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 (ล านารายณ์) ดังแสดงในตารางที่ 4-2 ที่ปรึกษาจึงได้จัดท าแผนที่เบื้องต้นดังแสดงใน

ตารางที่ 4-3 เพื่อให้ทุกฝ่ายเห็นภาพรวมในการท างานและที่ปรึกษาได้จัดท าต าแหน่งทางแยกเป็นข้อมูลประกอบการ

วิเคราะห์เพื่อออกแบบทางแยกในระยะต่อไป  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 4-2 แผนการด าเนินงานของแขวงทางหลวงลพบุรีที ่2 (ล านารายณ์) 

ล าดับที่ 
(No.) 

รหัส
งาน 

ปีงบประมาณ ชื่อตอนควบคุม ช่วง กม.- กม. 
ระยะทาง 

(กม.) 
สถานะ 

1 12100 2566 
คลองห้วยไผ่ – เทศบาล 

ล านารายณ ์
69+950 71+000 1.050 แล้วเสร็จ 

2 12100 2566 
ม่วงค่อม - คลองห้วยไผ่ - เทศบาลล า

นารายณ ์
57+283 59+080 1.797 แล้วเสร็จ 

3 11710 2567 
คลองห้วยไผ่ – เทศบาล 

ล านารายณ ์
67+200 68+360 1.160 แล้วเสร็จ 

4 11710 2568 
คลองห้วยไผ่ – เทศบาล 

ล านารายณ ์
59+031 60+150 1.119 แล้วเสร็จ 

5 11710 2569 
คลองห้วยไผ่ – เทศบาล 

ล านารายณ ์
68+360 69+950 1.590 

รอการ
ก่อสร้าง 

6 11780 2569 
เทศบาลล านารายณ์ -  

ช่องส าราญ 
93+380 93+780 0.400 

รอการ
ก่อสร้าง 

ที่มา : แขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 (ล านารายณ์) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 4-3 หมายเลขทางหลวง/ทางหลวงชนบท ที่ตัดกับทางหลวงหมายเลข 205 ในช่วงโครงการฯ 

ทางหลวงหมายเลข กม. ซ้ายทาง/ขวาทาง สภาพปัจจบุัน 

ลบ. 5130 59+566 
62+736 
64+895 
68+407 

ขวาทาง 
ขวาทาง 
ขวาทาง 
ขวาทาง 

 

 
 
 
 
 
 

ลบ. 3004 102+678 ซ้ายทาง  
 
 
 
 
 
 
 

2260 104+883 ซ้ายทาง  
 
 

 
 
 
 
 

▪ ข้อมูลจุดกลับรถเดิม 
จากการส ารวจเบื้องต้นของที่ปรึกษาในโครงการและใกล้เคียง ซึ่งจุดกลับรถเดิมที่แขวงทางหลวงลพบุรี  

ที่ 2 (ล านารายณ์) ได้ด าเนินการเปิดจุดกลับรถไว้มีดังนี้ 
• จุดกลับรถที่บริเวณแยก ลบ. 5130 ที่ กม. 59+566  
• จุดกลับรถที่แยก ลบ. 3198 ซึ่งถนนสายนี้อยูในการดูแลของ อบต.ล านารายณ์ ที่ กม. 60+592  
• จุดกลับรถหน้าต าหนักเจ้าแม่กวนอิม เขายายกะตา ที่ กม. 67+883 
• จุดกลับรถหน้าที่ท าการหมวดทางหลวงล านารายณ์ ที่ กม. 70+776  
• จุดกลับรถเลยร้านคา้ซีแพค โฮมมาร์ทล านารายณ์ ประมาณ กม. 71+324  
• จุดกลับรถเข้าที่ทางเข้าหมู่บา้นเขาหน้าตัด 4 ที่ กม. 71+943 ซึ่งเส้นทางนีส้ามารถเป็นทางลัดทีต่ัด

เข้าทางหลวงหมายเลข 21 ที่ กม. 70+100  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

▪ รายละเอียดชุมชนและสถานทีส่ าคัญบนทางหลวงหมายเลข 205  

จากการพิจารณาสภาพปัจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการ มีรายละเอียด ดังแสดงในตารางที ่ 4-4 ถึง  
ตารางที่ 4-6  

ตารางที่ 4-4 รายละเอียดสถานที่ส าคัญบนทางหลวงหมายเลข 205 
รายละเอียดชุมชนบนทางหลวงหมายเลข 205  ช่วง กม (61+382 - 71+072) 

พ้ืนที่ ชื่อสถานที ่ ช่วง กม. - กม. เขตถนน 

บ้านล าโกฏิทอง บ้านล าโกฏิทอง 61+382 63+000 ในชุมชน 

โรงเรียนบ้านล าโกฏิทอง 61+000 ในชุมชน 

วัดล าโกฏิทอง 62+875 ในชุมชน 

พื้นที่ป่า พื้นที่ป่า 63+000 64+900 นอกชุมชน 

บ้านท่ามะกอก สะพานล าโกฏิทอง 64+000 นอกชุมชน 

บ้านท่ามะกอก 65+000 67+000 ในชุมชน 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลชัยบาดาล 65+000 ในชุมชน 

วัดท่ามะกอกชัยกร 66+000 ในชุมชน 

โรงเรียนบ้านท่ามะกอก 66+155 ในชุมชน 

วัดไชยจิตราราม 66+730 ในชุมชน 

บ้านเขายายกะตา บ้านเขายายกะตา 67+000 68+500 ในชุมชน 

วัดเขาตากะยาย 67+700 ในชุมชน 

ต าหนักเจ้าแม่กวนอิม เขายายกะตา 67+880 ในชุมชน 

ศูนย์ปฏิบัติธรรมล านารายณ ์ 68+090 ในชุมชน 

อบต. ล านารายณ ์ 68+090 ในชุมชน 

โรงเรียนสัตยาไส 68+280 ในชุมชน 

พื้นที่ป่า พื้นที่ป่า 68+500 70+500 นอกชุมชน 

บ้านท่าศาลา บ้านท่าศาลา 70+500 71+072 ในชุมชน 

กรมที่ดินจังหวัดลพบุร ี 70+500 ในชุมชน 

หมวดทางหลวงล านารายณ ์ 70+776 ในชุมชน 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 4-5 รายละเอียดสถานที่ส าคัญบนทางหลวงหมายเลข 205 ช่วงกม (102+107 - 111+572) 

รายละเอียดชุมชนบนทางหลวงหมายเลข 205 ช่วงที่ 3 (102+107 - 111+572) 

พ้ืนที่ ชื่อสถานที ่ ช่วง กม. - กม. เขตถนน 

บ้านโค้งกุญชร บ้านโค้งกุญชร 102+107 59+972 ในชุมชน 

สะพานคลองเกต 102+775 ในชุมชน 

บ้านล าสนธ ิ บ้านล าสนธ ิ 102+775 107+000 ในชุมชน 

ที่ท าการก านันต าบลล าสนธ ิ 103+740 ในชุมชน 

วัดล าสนธ ิ 104+890 ในชุมชน 

โรงเรียนบ้านล าสนธ ิ 104+890 ในชุมชน 

สาธารณสุขอ าเภอล าสนธ ิ 104+890 ในชุมชน 

ที่ว่าการอ าเภอล าสนธ ิ 104+890 ในชุมชน 

สะพานคลองล าสนธ ิ 105+570 ในชุมชน 

บ้านกุตตาเพชร บ้านกุตตาเพชร 105+570 107+000 ในชุมชน 

ส านักงานปศุสตัว์อ าเภอเขาน้อยล าสนธ ิ 106+250 ในชุมชน 

ด่านกักกันสัตวล์พบุร ี 106+400 ในชุมชน 

พื้นที่ป่า พื้นที่ป่า 107+000 111+572 พื้นที่เขา 

 

ตารางที่ 4-6 รายละเอียดสถานที่ส าคัญบนทางหลวงหมายเลข 205 ช่วงเพิ่มเติม 

รายละเอียดชุมชนบนทางหลวงหมายเลข 205 ช่วงศึกษาเพ่ิมเติม (111+572 - 112+907) 

พ้ืนที่ ชื่อสถานที ่ ช่วง กม. - กม. เขตถนน 

พื้นที่ป่า พื้นที่ป่า 111+572 112+907 พื้นที่เขา 

วัดบ้านช่องส าราญ 112+000 พื้นที่เขา 

โรงเรียนบ้านช่องส าราญ 112+000 พื้นที่เขา 

ส านักสงฆ์วิปสัสนาอัปสรนมิิต 112+645 พื้นที่เขา 

หน่วยบริการประชาชนต ารวจทางหลวง เทพสถิต 112+750 พื้นที่เขา 

สถานีรถไฟช่องส าราญ 112+750 พื้นที่เขา 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลช่องส าราญ 112+800 พื้นที่เขา 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

การตรวจสอบโครงสร้างอาคารระบายน ้าเดิม 

ต าแหน่งโครงสร้างอาคารระบายน ้าเดิม ดังแสดงในตารางที่ 4-7 และรูปที่ 4-9 ข้อมูลส ารวจประกอบด้วย
ต าแหน่ง กม. ที่ตั้ง ทิศทางการจราจร ชื่อสะพาน สิ่งที่สะพานข้าม ชนิดของผิวสะพาน ชนิดของสะพาน ความยาวของ
ช่วงสะพาน ความกว้างผิวทาง ทางเท้าและราวสะพาน พื้นสะพาน ตอม่อ คอสะพาน สภาพพื้นที่และลักษณะการไหล
ของน ้า และภาพถ่ายแสดงสภาพการใช้งานและความเสียหายส่วนต่างๆ ดังแสดงในรูปที่ 4-10 ถึง รูปที่ 4-11 

ตารางที่ 4-7 ต าแหน่งโครงสร้างอาคารระบายน ้าเดิม 

ต าแหน่ง
สะพาน 

หมายเลข
ทางหลวง 

กม.ท่ีต้ัง ชื่อสะพาน 
ช่วงความยาว 

(เมตร) 
ความยาว 
(เมตร) 

1 205 63+544 ถึง 
63+578 

สะพานข้ามห้วยล าโกฎิทอง (5x7.00) 35.00 

2 205 102+609 ถึง 
102+635 

สะพานข้ามคลองเกต ุ (1x8.00)+(1x10.00)+
(1x8.00) 

26.00 

3 205 105+473 ถึง 
105+523 

สะพานข้ามคลองล าสนธ ิ (5x10.00) 50.00 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 

  

(ก) สะพานข้ามห้วยล าโกฎทิอง (ข) ราวสะพาน 

  

(ค) พ้ืนสะพาน (ง) ตอม่อและคานขวางสะพาน 

  

(จ) คอสะพาน (ฉ) สภาพพ้ืนที่และลักษณะการไหลของน ้า 
 

รูปที่ 4-9 ภาพถ่ายโครงสร้างสะพานต าแหน่งที่ 1 (ห้วยล าโกฎิทอง) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

  

(ก) สะพานข้ามคลองเกต ุ (ข) ทางเท้าและราวสะพาน 

  

(ค) พ้ืนสะพาน (ง) ตอม่อและคานขวางสะพาน 

  

(จ) คอสะพาน (ฉ) สภาพพ้ืนที่และลักษณะการไหลของน ้า 
 

รูปที่ 4-10 ภาพถ่ายโครงสร้างสะพานต าแหน่งที่ 2 (คลองเกตุ) 

  



เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 20 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

  

(ก) สะพานข้ามคลองล าสนธ ิ (ข) ราวสะพาน 

  

(ค) พ้ืนสะพาน (ง) ตอม่อและคานขวางสะพาน 

  

(จ) คอสะพาน (ฉ) สภาพพ้ืนที่และลักษณะการไหลของน ้า 
 

รูปที่ 4-11 ภาพถ่ายโครงสร้างสะพานต าแหน่งที่ 3 (คลองล าสนธิ) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

การส ารวจตรวจสอบท่อระบายน ้าลอดถนน 

การส ารวจตรวจสอบท่อระบายน ้าเดิมตลอดเส้นทางโครงการ โดยอ้างอิงต าแหน่งตามที่ได้มีการระบุไว้ใน
บัญชีสะพานและท่อน ้าจากแขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 (ล านารายณ์) รวมไปถึงตรวจสอบบริเวณที่มีลักษณะภูมิประเทศ
ที่เอ้ือต่อการไหลรวมเป็นทางน ้าเข้าสู่เส้นทางโครงการ โดยมีรายละเอียดและต าแหน่งของท่อระบายน ้าเดิมดังตารางที่ 
4-8 และรูปที่ 4-12 หลังจากการลงพื้นที่เพื่อส ารวจตรวจสอบท่อระบายน ้าเดิม ที่ปรึกษาได้ท าการรวบรวมภาพถ่าย 
บันทึกข้อมูลสภาพของท่อระบายน ้าเดิม  

ตารางที่ 4-8 ต าแหน่งท่อระบายน ้าลอดถนน 

ล าดับ บัญชีท่อระบายน ้าจากแขวงทาง
หลวง 

ข้อมูลส ารวจ ต าแหน่งในระบบ UTM 
47N 

กม. ที่ตั้ง ชนิด ขนาด กม. ที่ตั้ง ชนิด ขนาด ม.  
(ตะวันออก) 

ม. 
(เหนือ) 

 
1 59+250.000 ท่อ

กลม 
1-⌀1.00x20 59+365.006 ท่อกลม 1-

⌀1.00x37.00 

723320 1669680 
 

2 61+472.000 ท่อ
กลม 

1-⌀1.00x17 61+430.492 ท่อกลม 1-

⌀1.00x18.00 

723744 1672024 
 

3 62+877.000 ท่อ
กลม 

2-⌀1.00x21 62+580.109 ท่อกลม 3-

⌀1.20x21.50 

723943 1673154 
 

4 ไม่มีข้อมลู 62+805.441 ท่อกลม 3-

⌀1.20x23.50 

723989 1673380 
 

5 63+300.000 ท่อ
กลม 

3-⌀1.00x21 63+055.255 ท่อกลม 3-

⌀1.20x23.50 

723970 1673629 
 

6 64+300.000 ท่อ
กลม 

1-⌀0.60x48 64+077.250 ท่อกลม 1-

⌀1.00x43.00 

723809 1674640 
 

7 65+500.000 ท่อ
กลม 

1-⌀1.00x25 65+446.693 ท่อกลม 1-

⌀1.00x26.00 

724233 1675932 
 

8 67+200.000 ท่อ
กลม 

2-⌀1.00x36 67+023.066 ท่อกลม 2-

⌀1.20x33.00 

724730 1677426 
 

9 ไม่มีข้อมลู 67+940.652 ท่อกลม 2-

⌀0.60x35.00 

725145 1678236 
 

10 68+120.000 ท่อกลม 2-

⌀1.00x
30 

ไม่มีข้อมลู 725145 1678236 
 

11 68+500.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀0.60x20 

68+446.169 ท่อกลม 2-

⌀0.60x20.00 

725385 1678679 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 4-8 ต าแหน่งท่อระบายน ้าลอดถนน (ต่อ) 

ล าดับ บัญชีท่อระบายน ้าจากแขวงทางหลวง ข้อมูลส ารวจ ต าแหน่งในระบบ UTM 
47N 

กม. ที่ตั้ง ชนิด ขนาด กม. ที่ตั้ง ชนิด ขนาด ม. 
(ตะวันออก) 

ม. 
(เหนือ)  

12 69+010.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀0.60x20 

68+835.721 ท่อ
กลม 

1-

⌀0.60x27.00 

725575 1679027 
 

13 69+556.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x21 

69+165.531 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.20x30.00 

725744 1679310 
 

14 69+771.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀0.60x21 

69+584.209 ท่อ
กลม 

2-

⌀0.60x22.50 

726139 1679395 
 

15 69+980.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x21 

69+795.530 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x24.00 

726343 1679412 
 

16 70+674.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x21 

70+693.075 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x38.50 

726899 1680130 
 

17 102+815.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x22 

102+813.45
8 

ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x25.00 

752414 1691586 
 

18 103+656.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.20x23 

103+657.41
0 

ท่อ
กลม 

2-

⌀1.20x24.50 

752755 1692337 
 

19 103+845.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x24 

103+838.69
7 

ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x25.00 

752845 1692476 
 

20 104+214.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀0.80x20 

104+214.09
3 

ท่อ
กลม 

2-

⌀0.80x24.00 

753190 1692669 
 

21 104+214.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.20x20 

104+219.27
2 

ท่อ
กลม 

2-

⌀1.20x25.00 

753194 1692670 
 

22 104+818.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.20x20 

104+813.68
8 

ท่อ
กลม 

2-

⌀1.20x25.00 

753768 1692766 
 

23 105+466.000 ท่อ
กลม 

3-

⌀1.00x24 

105+463.60
1 

ท่อ
กลม 

3-

⌀1.00x24.50 

754361 1692574 
 

24 106+209.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22 

ไม่มีข้อมลู 754746 1693170 
 

25 106+355.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x23 

106+355.336 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x23.50 

754801 1693322 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 4-8 ต าแหน่งท่อระบายน ้าลอดถนน (ต่อ) 

ล าดับ บัญชีท่อระบายน ้าจากแขวงทางหลวง ข้อมูลส ารวจ ต าแหน่งในระบบ UTM 
47N 

กม. ที่ตั้ง ชนิด ขนาด กม. ที่ตั้ง ชนิด ขนาด ม. 
(ตะวันออก) 

ม. 
(เหนือ)  

26 106+678.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x23 

106+676.639 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x23.00 

754922 1693610 
 

27 106+815.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22 

106+814.623 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22.00 

754971 1693739 
 

28 107+049.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x25 

107+008.971 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x25.00 

755040 1693921 
 

29 107+474.000 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x24 

107+472.620 ท่อ
กลม 

2-

⌀1.00x24.00 

755189 1694354 
 

30 107+874.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x24 

107+872.278 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x24.00 

755347 1694728 
 

31 107+955.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x27 

107+957.051 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x27.00 

755371 1694805 
 

32 108+103.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x20 

108+102.058 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x20.00 

755428 1694943 
 

33 108+266.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22 

108+264.025 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22.50 

755478 1695097 
 

34 108+503.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x24 

108+501.360 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x25.00 

755511 1695332 
 

35 ไม่มีข้อมลู 108+672.973 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x23.00 

755513 1695501 
 

36 108+872.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22 

ไม่มีข้อมลู 755509 1695411 
 

37 109+067.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22 

109+064.550 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22.00 

755466 1695886 
 

38 109+283.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x21 

109+282.551 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22.00 

755428 1696098 
 

39 109+441.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x19 

109+439.605 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x20.00 

755418 1696263 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 4-8 ต าแหน่งท่อระบายน ้าลอดถนน (ต่อ) 

ล าดับ บัญชีท่อระบายน ้าจากแขวงทางหลวง ข้อมูลส ารวจ ต าแหน่งในระบบ UTM 
47N 

กม. ที่ตั้ง ชนิด ขนาด กม. ที่ตั้ง ชนิด ขนาด ม. 
(ตะวันออก) 

ม. 
(เหนือ)  

40 109+771.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x19 

109+771.103 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x20.00 

755378 1696591 
 

41 109+938.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x21 

109+893.475 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x21.50 

755398 1696712 
 

42 110+098.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22 

110+075.756 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x20.00 

755387 1696887 
 

43 110+428.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x19 

110+405.554 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x19.50 

755358 1697220 
 

44 110+997.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22 

110+971.740 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x24.00 

755694 1697555 
 

45 111+097.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x23 

111+086.258 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x23.00 

755819 1697577 
 

46 111+159.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22 

111+132.293 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x21.50 

755858 1697601 
 

47 111+516.000 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x24 

ไม่มีข้อมลู 755694 1697555 
 

48 ไม่มีข้อมลู 111+330.551 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x22.50 

755939 1697774 
 

49 ไม่มีข้อมลู 111+588.516 ท่อ
กลม 

1-

⌀1.00x23.50 

756069 1697982 
 

50 ไม่มีข้อมลู 111+793.855 ท่อ
กลม 

3-

⌀1.00x39.00 

756211 1698126 
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รูปที่ 4-12 ต าแหน่งท่อระบายน ้าลอดถนน 
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สาธารณูปโภคปัจจุบันในพื้นที่โครงการ 

จากการลงพื้นที่ส ารวจพบว่าบริเวณแนวเส้นทางโครงการมีเสาสายส่งไฟฟ้าแรงสูงขนาด 500 kV พาดพ่าน
แนวเส้นทางโครงการ มีระยะห่างจากเสาส่งไฟฟ้าแรงสูง จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ไปด้านซ้ายทาง
ประมาณ 230 เมตร ด้านขวาทางประมาณ  70 เมตร และมีระยะห่างตามแนวดิ่งระหว่างผิวถนนกับสายไฟฟ้า  
เป็นระยะ 27.75 เมตร บริเวณกิโลเมตรที่ 111+100 ดังแสดงในรูปที่ 4-13 

 

รูปที่ 4-13 แนวเส้นทางโครงการมีเสาสายส่งไฟฟ้าแรงสูงพาดผ่าน 

• แนวท่อประปาในโครงการ 

ข้อมูลแนวท่อประปาตามเส้นทางโครงการ ครอบคลุมตั้งแต่ กม. 64+600 จนถึงสิ้นสุดโครงการช่วงที่ 1 
และในช่วงที่ 2 ตั้งแต่จุดเริ่มต้นโครงการจนถึงประมาณ กม. 107+000 โดยแนวท่อประปาปรากฏตามรูปที่ 4-14  
ซึ่งมีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางตั้งแต่ 50 มิลลิเมตร ถึง 225 มิลลิเมตร 
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รูปที่ 4-14 บริเวณที่มีการวางท่อประปาตามแนวเส้นทางหลวงในโครงการ 

ที่ปรึกษาได้ตรวจสอบข้อมูลท่อประปาที่ตัดผ่านทางหลวงในพื้นที่โครงการ ดังแสดงในรูปที่ 4-14 มีทั้งหมด  
4 แห่ง ได้แก ่

1. บริเวณหน้าวัดไชยดิตถาราม ประมาณ กม. 66+400 ขนาดท่อมีเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ 150 มม. 
2. บริเวณหน้าหมวดล านารายณ์ ประมาณ กม. 70+540 ณ จุดนี้เป็น 4 ช่องจราจรเรียบร้อยแล้ว ขนาดท่อ

มีเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ 80 มม. 
3. บริเวณหน้าเพลนปูนตรงข้ามถนน อบต. ล านารายณ์ หมู่ 12 ประมาณ กม. 70+850 ณ จุดนี้เป็น 4 ช่อง

จราจรเรียบร้อยแล้ว ขนาดท่อมีเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ 150 มม. 
4. บริเวณทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 205 กับ ทางหลวงหมายเลข 2260 ประมาณ กม. 104+590 

ขนาดท่อมีเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ 200 มม. 

 
5. การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร  บนทางหลวงหมายเลข 205  
ตอน ต.ม่วงค่อม – ช่องส าราญ มีวัตถุประสงค์เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรและความปลอดภัยในเส้นทาง ดังนั้น 
ที่ปรึกษาจึงจ าเป็นต้องศึกษาและเลือกรูปแบบทางเลือกให้เหมาะสมกับพื้นที่โครงการ โดยการพัฒนา โครงข่าย 
ทางหลวงเดิมในเส้นทางที่มีเขตทางอยู่แล้ว จึงไม่มีความจ าเป็นต้องพิจารณาคัดเลือกแนวเส้นทางใหม่ ส่งผลให้

ท่อประปาในแนวเส้นทาง
โครงการ 
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การศึกษามุ่งเน้นไปที่การก าหนดรูปแบบของทางหลวงให้มีความเหมาะสมกับลักษณะทางกายภาพของพื้นทีแ่ละบรบิท
การใช้ทางของประชาชนในแนวเส้นทางโครงการ 

ในการพิจารณารูปแบบของทางหลวง 4 ช่องจราจรที่เหมาะสมกับพื้นที่โครงการ มีรูปแบบเกาะกลาง  
3 รูปแบบที่เหมาะสมกับพื้นที่โครงการ ที่ปรึกษาได้เสนอทางเลือกของเกาะกลางไว้ 3 รูปแบบ ได้แก่ 

รูปแบบที่ 1 ทางหลวง 4 ช่องจราจร แบบเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) 

เป็นทางหลวง 4 ช่องจราจร แบบเกาะกลางกดเป็นร่อง (Depressed Median) ดังแสดงในรูปที ่ 5-1  
ใช้กับทางหลวงนอกเมืองที่รถใช้ความเร็วสูง มีเขตทางกว้าง 60 เมตร ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร  
ความกว้างไหล่ทางด้านนอกด้านละ 2.50 เมตร ความกว้างไหล่ด้านในด้านละ 1.50 เมตร แบ่งทิศทางจราจรด้วย  
เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) ความกว้างไหล่ใน 1.50 เมตร และมีความกว้างเกาะกลาง 9.10 เมตร 

 

รูปที่ 5-1 รูปแบบที่ 1 เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) 

เกาะกลางแบบกดเป็นร่องมักนิยมน ามาใช้ในทางหลวงนอกเขตเมือง ซึ่งเป็นบริเวณที่ยานพาหนะใช้ความเร็วสูง  
โดยรูปแบบของร่องเกาะกลางได้รับการออกแบบให้มีความกว้างและความลาดเอียงที่เหมาะสม เพื่อเพิ่มความ
ปลอดภัยในกรณีที่รถยนต์เสียหลักและเข้าสู่พื้นที่เกาะกลาง โดยช่วยลดโอกาสในการพุ่งชนกับรถที่แล่นสวนทางจาก
อีกฝั่งหนึ่ง เนื่องจากคันทางทั้งสองด้านถูกแยกออกจากกันอย่างชัดเจน 

นอกจากนี้ พื้นที่เกาะกลางที่มีความกว้างเพียงพอยังสามารถใช้ประโยชน์ในการจัดช่องจราจรรอเลี้ยวหรือ
กลับรถได้อย่างมีประสิทธิภาพ อีกทั้งยังสามารถรองรับการขยายช่องจราจรในอนาคตได้ดี อีกหนึ่งข้อดีที่ส าคัญคือ 
ช่วยลดผลกระทบจากแสงไฟหน้ารถยนต์ (Antiglare) ของการจราจรที่แล่นสวนทางกันในช่วงเวลากลางคืน 

อย่างไรก็ตาม การใช้เกาะกลางรูปแบบนี้มีข้อจ ากัดด้านพื้นที่ เนื่องจากต้องใช้ความกว้างของคันทางโดยรวม
มาก จึงจ าเป็นต้องมีเขตทางที่กว้างเพียงพอ และการข้ามถนนของคนเดินเท้าเป็นไปได้ ค่อนข้างยาก อีกทั้งยังต้อง
พิจารณาออกแบบระบบระบายน ้าให้มีประสิทธิภาพ เพื่อป้องกันการสะสมของน ้าในร่องเกาะกลาง 

รูปแบบที่ 2 ทางหลวง 4 ช่องจราจร แบบเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

เป็นทางหลวง 4 ช่องจราจร แบบเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ดังแสดงในรูปที่ 5-2 ใช้ส าหรับถนน
ในเขตเมืองและเขตชุมชน ที่ใช้ความเร็วไม่สูง มีการข้ามถนนมาก มีเขตทางกว้าง 60 เมตร ความกว้างช่องจราจร 
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ช่องละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านนอกด้านละ 2.50 เมตร แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised 
Median) ความกว้างเกาะกลาง 5.10 เมตร  

 

รูปที่ 5-2 รูปแบบที่ 2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

เกาะกลางแบบยก เป็นรูปแบบที่เหมาะสมส าหรับถนนในเขตเมือง เขตชุมชน หรือชานเมือง ที่มีการจราจร
หนาแน่น ความเร็วในการเดินรถไม่สูง และเขตทางมีความกว้างจ ากัด โดยเฉพาะในบริเวณที่มีการข้ามถนนของคนเดิน
เท้าจ านวนมากหรือผิวจราจรกว้างพอสมควร ในกรณีที่จ าเป็นต้องใช้เกาะกลางแบบยกบนถนนที่มีความเร็วในการเดิน
รถสูง ควรติดตั้งราวกันอันตราย (Guardrail) ร่วมด้วย เพื่อเพิ่มระดับความปลอดภัยให้กับผู้ใช้ทาง 

เกาะกลางประเภทนี้สามารถใช้เป็นตัวแบ่งทิศทางการจราจรในถนนที่มีหลายช่องจราจร รวมทั้งใช้แยกถนน
สายหลัก (Main Road) ออกจากทางบริการ (Service Road หรือ Frontage Road) ได ้อย่างมีประสิทธ ิภาพ 
นอกจากนี้ ยังสามารถใช้เป็นพื้นที่ส าหรับเพิ่มช่องจราจรเพื่อให้รถรอเลี้ยวหรือกลับรถได้อย่างปลอดภัย 

พื้นที่ผิวของเกาะกลางสามารถใช้ประโยชน์เพิ่มเติม เช่น ปูแผ่นคอนกรีตส าเร็จรูป ปลูกหญ้า หรือปลูกต้นไม้
ตกแต่ง โดยต้นไม้ที่ใช้ควรเป็นไม้พุ่มเตี้ยเพื่อไม่บดบังทศันวิสัย และไม่ควรปลูกไม้ยืนต้นขนาดใหญ่ ทั้งนี้ หากเกาะกลาง
มีความแคบหรืออยู่ในบริเวณโค้งรัศมีสั้น ควรพิจารณาติดตั้งราวกันอันตรายเพิ่มเติม 

ในกรณีที่เขตทางมีความกว้างระหว่าง 40-60 เมตร สามารถก าหนดให้เกาะกลางมีความกว้างมาตรฐาน
ประมาณ 5.10 เมตร ทั้งนี้สามารถพิจารณาปรับลดความกว้างของเกาะกลางบางส่วนเพื่อใช้เป็นช่องจราจรเสริม
ส าหรับรถที่รอเลี้ยว โดยก าหนดความกว้างของช่องจราจรรอเลี้ยวประมาณ 3.50 เมตร ซึ่งยังคงเหลือความกว้างของ
เกาะกลางในส่วนแคบสุดไม่น้อยกว่า 1.60 เมตร 
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รูปแบบที่ 3 ทางหลวง 4 ช่องจราจร แบบเกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง (Barrier Median) 

เป็นทางหลวง 4 ช่องจราจร แบบเกาะกลางแบบราวกั ้นหรือก าแพง (Barrier Median) ดังแสดงใน  
รูปที่ 5-3 ใช้กับทางหลวงนอกเมืองที่รถใช้ความเร็วสูง มีเขตทางกว้าง 60 เมตร ความกว้างช่องจราจรด้านช่องละ 
3.50  เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านนอกด้านละ 2.50 เมตร ความกว้างไหล่ด้านในด้านละ 2.25 เมตร แบ่งทิศทาง
จราจรด้วยเกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง (Barrier Median) ความกว้างเกาะกลาง 0.6 เมตร 

 

รูปที่ 5-3 เกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง (Barrier Median)  

เกาะกลางแบบราวกั้นมักน ามาใช้ในทางหลวงที่มีข้อจ ากัดด้านความกว้างของเขตทาง เช่น ทางหลวงที่มีเขต
ทางแคบ รถใช้ความเร็วสูง หรือบริเวณที่มีสิ่งกีดขวางด้านข้างทางที่ไม่สามารถขยายคันทางและปรับความลาดได้ตาม
มาตรฐานปกติ จึงจ าเป็นต้องจ ากัดความกว้างของคันทาง โดยเฉพาะในช่วงที่มีการออกแบบทางแยกหรือจุดเปลี่ยน
ระดับของคันทาง 

ข้อจ ากัดของเกาะกลางรูปแบบนี้ ได้แก่ ความยากในการจัดช่องจราจรรอเลี้ยวหรือจุดกลับรถ เนื่องจากไม่
สามารถเปิดช่องเกาะกลางหรือออกแบบทางแยกได้อย่างสะดวก และอาจเกิดปัญหาเกี่ยวกับระยะมองเห็น (Sight 
Distance) โดยเฉพาะในบริเวณทางโค้งราบ นอกจากนี้ส าหรับผู้ใช้ทางที่ต้องการข้ามถนนจ าเป็นต้องใช้ช่องเปิดผ่าน
ราวกั้นในจุดที่ก าหนดซึ่งมีจุดพักคอยที่เกาะกลางที่ค่อนข้างแคบ ซึ่งอาจไม่สะดวกต่อผู้เดินเท้า รูปแบบเกาะกลาง
สามารถป้องกันการชนของรถที่วิ่งสวนทางกันได้ดี 

อย่างไรก็ตาม เกาะกลางแบบราวกั้นมีข้อดีด้านการบ ารุงรักษา เนื่องจากมีค่าใช้จ่ายในการดูแลรักษาต ่า และ
สามารถช่วยป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากการชนประสานงาระหว่างรถที่วิ่งสวนทางกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

หลักเกณฑ์ในการศึกษาและรูปแบบทางทั่วไปที่เหมาะสมกับโครงการ 

ที่ปรึกษาได้ก าหนดหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของเกาะกลางที ่เหมาะสมกับโครงการ  
โดยแบ่งพื้นที่เป็น 2 กรณีคือ เขตชุมชนและนอกเขตชุมชน โดยการออกแบบต้องสอดคล้องกับมาตรฐานในการ
ออกแบบและต้องสอดคล้องกับความเร็ว และปริมาณจราจร ที่ได้วางแผนไว้ มีรายละเอียดดังนี้ 
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• ต้องสอดคล้องกับมาตรฐานในการออกแบบ และปริมาณจราจรที่วางแผนไว้ 

• ให้ความส าคัญในเร่ืองความปลอดภัยทั้งผู้ใช้ทางและชุมชนโดยรอบ 

• ความสัมพันธ์ของการควบคุมการเชื่อมต่อ ความจุที่เพียงพอที่จะรองรับปริมาณจราจรและการจัดการ
จราจร โดยเฉพาะบริเวณทางแยก ทางร่วมทางแยก 

• ออกแบบให้สอดคล้องสัมพันธ์กับสภาพพื้นที่ 

• พิจารณาให้อยู่ในเขตทางเดิมเพื่อไม่ให้เกิดการเวนคืน แต่หากเกิดการเวนคืนจะก าหนดรูปแบบที่มี
ผลกระทบต่อประชาชนให้น้อยที่สุด 

ทางทีป่รึกษาจึงได้แบง่หัวข้อในการเปรียบเทียบ 3 ด้านหลักและให้คะแนนในแต่ละด้าน ดังนี้ 

• ด้านวิศวกรรมและจราจร น ้าหนักคะแนน 35 คะแนน 
• ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทนุ น ้าหนักคะแนน 30 คะแนน 
• ด้านสิง่แวดล้อม น า้หนักคะแนน 35 คะแนน 

ที ่ปรึกษาได้ก าหนดหัวข้อย่อยในแต่ละด้าน ทั ้งในด้านวิศวกรรม ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน  
ด้านสิ่งแวดล้อม และแบ่งกรณีศึกษาได้ 2 กรณี คือ ในเขตชุมชน และนอกเขตชุมชน ซึ่งทั้งสองกรณีนี้จะมีหัวข้อยอ่ย 
และคะแนนที่ให้ พิจารณาแยกออกจากกันส าหรับเกณฑ์พิจารณาด้านวิศวกรรม ได้น าปัจจัย ดังแสดงในตารางที่ 5-1 

ตารางที่ 5-1 การเปรียบเทียบปัจจัยด้านวิศวกรรมและจราจรของรูปแบบเกาะกลางเบื้องต้น 
ปัจจัยดา้นวิศวกรรมและ

จราจร 
เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง  
(Depressed Median) 

เกาะกลางแบบยก 
 (Raised Median) 

เกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง  
(Barrier Median) 

ความสามารถในการ
รองรับความเร็ว ตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง 

เหมาะกับถนนที่รถสามารถใช้
ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่องตาม
มาตรฐานกรมทางหลวงส าหรับทาง
หลวง 4 ช่องจราจร 

ไม่เหมาะกับทางที่รถใช้ความเร็วสูง เหมาะก ับถนนท ี ่ รถสามารถ ใช้
ความเร ็วส ูงได ้อย ่างต่อเนื ่องตาม
มาตรฐานกรมทางหลวงส าหรับทาง
หลวง 4 ช่องจราจร 

ความเหมาะสมของสภาพ
พื้นที่ และสภาพภูมิ
ประเทศ 

เหมาะส าหรับถนนนอกเขตเมืองที่มี
พื้นที่เพียงพอ 

เหมาะส าหรับถนนในเขตเมืองหรือ
ชุมชนที่มีข้อจ ากัดด้านพื้นที ่

เหมาะส าหรับถนนนอกเมือง ที ่มี
ข้อจ ากัดด้านพื้นที่โดยเฉพาะพื้นที่ที่
ต้องการการป้องกันแนวทางจราจร
สวนกัน 

ความต่อเนื่องของรูปแบบ
ทางในปัจจุบัน 

ในบริเวณโครงการไม่มีการใช้ทาง
รูปแบบนี ้

มีความต่อเนื่องกับบางช่วงบนทาง
หลวงหมายเลข 205 ในบริเวณช่วงที่ 
2 ของโครงการ 

ม ี ค ว ามต ่ อ เน ื ่ อ งก ั บทา งหลว ง
หมายเลข 205 ช่วงต้นและท้ายของ
โครงการ 

ความปลอดภยัด้านระยะ
มองเห็นของผู้ขับขี่  

รูปแบบเกาะกลางสามารถลดปญัหา
แสงไฟหน้ารถ (Antiglare) ของการ 
จราจรรถที่สวนกันในเวลากลางคืน 

มีปัญหาเร่ืองแสงไฟหน้ารถที่สวนทาง
กัน เนื่องจากเกาะกลางแคบ 

มีปัญหาเร่ืองแสงไฟหน้ารถที่สวนทาง
กันเนื่องจากเกาะกลางแคบ มีปัญหา
ในเรื่องของระยะมองเห็นในบริเวณ
โค้งราบที่มีรัศมีโค้งยาว 

ความปลอดภยัในช่องรอ
เล้ียวและจุดกลับรถ 

มีพื้นที่เพียงพอส าหรับการจัดชอ่งรอ
เล้ียวบริเวณจุดเปิดเกาะกลาง 

มีพื้นที่เพียงพอส าหรับการจัดชอ่งรอ
เล้ียวบริเวณจุดเปิดเกาะกลาง 

มีข้อจ ากัดด้านพื้นที ่ในจุดเปิดเกาะ
กลาง ท าให้ไม่สามารถจัดช่องรอเลี้ยว
ได้อย่างเหมาะสม 

ความปลอดภยัและการ
ลดความรุนแรงในการ
เกิดอุบัติเหตุของการชน
ประสานงาของผู้ขับขี ่

มีความปลอดภยัสูงส าหรับรถที่ใช้
ความเร็ว หากเกิดกรณีรถเสียหลกั
เข้าสู่พื้นที่เกาะกลาง สามารถช่วยลด

กรณีรถเสียหลักเข้าสู่พื้นที่เกาะกลาง 
มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุกับรถที่สวนทาง
มาอีกทิศทางหนึ่ง 

มีความปลอดภัยสูง สามารถป้องกัน
ก า ร ช น ป ร ะ ส า น ง า ไ ด ้ อ ย ่ า ง มี
ประสิทธิภาพ เนื่องจากมีราวกั้นหรือ
ก าแพงป้องกัน 
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ปัจจัยดา้นวิศวกรรมและ
จราจร 

เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง  
(Depressed Median) 

เกาะกลางแบบยก 
 (Raised Median) 

เกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง  
(Barrier Median) 

โอกาสการชนประสานงากับรถ 
สวนทางได้ 

ความสามารถรองรับการ
ก่อสร้างในอนาคต  

มีความเหมาะสมมากที ่ส ุดต่อการ
ขยายช่องจราจรในอนาคต  เนื่องจาก
ระดับเกาะกลางอยู ่ต  ่ากว่าพื ้นผิว
จราจร จ ึ งสามารถวางระบบท่อ
ระบายลอดใต้ถนนได้สะดวก อีกทั้ง
ย ังรองรับการติดตั ้งโครงสร้างเสา
ระบบสาธารณ ูป โภค เช ่ น  เสา
โครงสร้างสะพานลอย หรือโครงสร้าง
ไฟส่องสว่างได้ดี เนื่องจากมีพื้นที่ว่าง
ตรงกลางมากกว่าแบบอื่น ๆ 

สามารถขยายช่องจราจรเพิ ่มเติม
ด้านข้างได้ง่าย โดยเฉพาะในเขตเมือง
ที่พื้นที่จ ากัด อย่างไรก็ตาม การต่อ
ท่อระบายน ้าลอดใต้เกาะกลางมี
ความซับซ้อนมากกว่าแบบกดเป็น
ร่อง เนื ่องจากต้องมีการปรับระดับ
ของพื้นที่ยก และในบางกรณีอาจต้อง
รื ้อถอนเกาะกลางเดิม นอกจากนี้  
พื้นที่ในการติดตั้งเสาโครงสร้างหรือ
ระบบไฟฟ้าในอนาคตอาจจ ากัดหาก
ไม่มีการเผื่อไว้แต่ต้น 

แม ้จะสามารถขยายช ่องจราจร
ด้านข้างได้เช่นเดียวกับแบบยก แต่มี
ข้อจ ากัดในการวางระบบท่อลอดและ
สาธารณูปโภคใต้ดิน เนื ่องจากต้อง
ค  าน ึงถ ึงความแข็งแรงและความ
ต ่อเน ื ่องของราวก ั ้นหร ือก  าแพง 
นอกจากนี้ พื้นที่ในการติดตั้งเสาไฟ
หรือระบบอื่น ๆ มีจ  ากัด และอาจ
กระทบต่อความปลอดภัยหรือการ
บ ารุงรักษา หากไม่มีการเตรียมพื้นที่
ไว้ล่วงหน้า 

การเปรียบเทียบปัจจัยในด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุนของรูปแบบเกาะกลางต่างๆ ในเบื ้องต้น  
ทางผู้เชี่ยวชาญด้านเศรษฐศาสตร์ประมาณราคาก่อสร้างและค่าบ ารุงรักษาในเบื้องต้น เพื่อเปรียบเทียบงานทางด้าน
เศรษฐศาสตร์และการลงทุนซึ่งมีปัจจัย ดังแสดงในตารางที่ 5-2 ในการคัดเลือกรูปแบบทางทั้งกรณีในเขตชุมชนและ
นอกเขตชุมชน มีระดับความส าคัญในแต่ละปัจจัยด้านเศรษฐศาสตร์เท่ากัน 

ตารางที่ 5-2 การเปรียบเทียบปัจจัยด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุนของรูปแบบเกาะกลางเบื้องต้น 

ปัจจัยดา้นเศรฐศาสตร ์ เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง  
(Depressed Median) 

เกาะกลางแบบยก   
(Raised Median) 

เกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง  
(Barrier Median) 

ราคาค่าก่อสร้าง ≈4550 บาท/ตร.ม.* ≈4730 บาท/ตร.ม.* ≈4690 บาท/ตร.ม.* 

การดูแลรักษา  
และการซ่อมบ ารุง 

มีค่าดูแลรดน ้า และตัดหญา้ที ่
เกาะกลาง 

มีค่าดูแลรดน ้า และตัดหญา้ที ่
เกาะกลาง แต่พื้นที่เกาะกลาง 
มีขนาดแคบกว่าเกาะกลางแบบกด
เป็นร่อง จึงมีค่าใช้จ่ายถกูกวา่ 

มีค่าดูแลรักษาต ่าที่สุด 

*ราคานี้เป็นการประมาณค่ากอ่สร้างเบื้องต้นจากราคากลางปี 68, ผิวคอนกรีต 

การเปรียบเทียบปัจจัยผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ทางด้านผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อมมีปัจจัยส าคัญในการ
คัดเลือกเขตชุมชนได้แก่ ความปลอดภัยของคนในชุมชน สุนทรียภาพ และอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน และการสูญเสีย
พื้นที่ป่าอนุรักษ์และป่าสงวนแห่งชาติ ในการคัดเลือกนอกเขตชุมชน ได้แก่ ทรัพยากรดิน และ การสูญเสียพื้นท่ีป่าอนุรักษ์และ
ป่าสงวนแห่งชาติ ซึ่งปัจจัยต่างๆ เหล่านี้ทางผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม ได้เปรียบเทียบรูปแบบทางแต่ละปัจจัยและดังแสดงใน 

ตารางที่ 5-3 
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ตารางที่ 5-3 การเปรียบเทียบปัจจัยผลกระทบด้านสิง่แวดล้อมของรูปแบบเกาะกลางเบื้องต้น 

ปัจจัยดา้นสิ่งแวดล้อม เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง  
(Depressed Median) 

เกาะกลางแบบยก 
 (Raised Median) 

เกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง 
(Barrier Median) 

ความปลอดภยัของคนใน
ชุมชน การใช้ทาง การ
ข้ามถนนของคนในชุมชน 

สามารถข้ามถนนได้อย่างปลอดภัย
แต่จะไม่สะดวกนกั เนื่องจาก
จะต้องข้ามถนน ณ ต าแหน่งที่ถม
ร่องเพื่อท าเป็นทางข้ามเท่านั้น 

สามารถข้ามถนนได้อย่างสะดวก
และปลอดภยั 

สามารถข้ามถนนได้อย่างปลอดภัย
แต่จะไม่สะดวกนัก เนื่องจากจะต้อง
ข้ามถนน ณ ต าแหน่งที ่เปิดช่อง
ก าแพงคอนกรีตไว้เท่านั้น 

สุนทรียภาพ เกาะกลางมีระดับต า่กวา่ผิวจราจร 
ไม่บดบังทัศนวิสัยในการขับขี่ของผู้
ขับขี่รถและทัศนียภาพ ความ
สวยงามของทางหลวงในมุมมอง
ของชุมชนสองข้างทาง แต่รูปแบบ
ของเกาะกลางไม่สามารถจัดภูมิ
ทัศน์ให้สวยงามได้ 

มีความสูงของเกาะยกแต่ไม่บดบัง
ทัศนวิสัยในการขับขี่ของผู้ขับขี่รถ
และทัศนียภาพ ความสวยงามของ
ทางหลวงในมุมมองของชุมชนสอง
ข้างทาง อีกทั้งสามารถปลูกต้นไม้
พุ่มเต้ียเพื่อความสวยงาม ซ่ึงช่วย
ลดป้องกันแสงไฟหน้ารถในทิศทาง
รถที่สวนกัน 

ก าแพงคอนกรีตมีความสูง ท าให้บด
บังทัศนวิสัยในการขับขี่ของผู้ขับขี่
รถและทัศนียภาพ ความสวยงาม
ของทางหลวงในมุมมองของชุมชน
สองข ้างทาง  รวมถ ึงม ีพ ื ้นท ี ่ ไม่
เพ ียงพอในการจ ัดภ ูม ิท ัศน ์ ให้
สวยงาม 

อากาศ เสียงและความ
สั่นสะเทือน 

กิจกรรมก่อสร้างบริเวณเกาะกลาง
ถนนเดิมมีการร้ือผิวทางเดิม ถมดิน 
ติดต้ังระบบระบายน ้า คันดิน 
รวมถึงจะมีการขนส่งดินและวัสดุ
เข้าสู่พื้นที่ซึ่งจะก่อให้เกิดฝุ่นละออง 
เสียง และความสั่นสะเทือนระหวา่ง
การก่อสร้าง ส่งผลกระทบตอ่พื้นที่
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมสองข้าง
ทางบริเวณก่อสร้างมากกว่ารูปแบบ
ก าแพงคอนกรีต 

กิจกรรมก่อสร้างบริเวณเกาะกลาง
ถนนเดิมมีการร้ือผิวทางเดิม ถมดิน 
คันดิน รวมถึงจะมีการขนส่งดินและ
วัสดุเข้าสู่พื้นที่จกอ่ให้เกิดฝุ่นละออง 
เสียง และความสั่นสะเทือนระหวา่ง
การก่อสร้าง ส่งผลกระทบตอ่พื้นที่
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่ตั้งอยู่
สองข้างทางบริเวณก่อสร้างมากกว่า
รูปแบบก าแพงคอนกรีต 

กิจกรรมก่อสร้างบริเวณเกาะกลาง
ถนนเดิมมีเพียงการติดตั้ง Barrier 
จึงส่งผลกระทบในเรื ่องฝุ่นละออง 
เสียง และความสั่นสะเทือนระหว่าง
การก่อสร้างต่อพื้นที่อ่อนไหวด้าน
สิ ่งแวดล้อมที ่ต ั ้งอยู ่สองข้างทาง
บริเวณก่อสร้าง 

ทรัพยากรดิน  ใช้ทรัพยากรดินมากกว่ารูปแบบ
เกาะกลางแบบยก และรูปแบบ
เกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง 
เนื่องจากมีพื้นที่ของถนนมาก 

ใช้ทรัพยากรดินน้อยกว่ารูปแบบ
เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง แต่
มากกว่ารูปแบบเกาะกลางแบบราว
กั้นหรือก าแพง 

ใช้ทรัพยากรดินน้อยที่สุดเนื่องจาก
ใช ้พ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้างน ้อยท ี ่ส ุดกว่า
รูปแบบเกาะกลางอื่น 

การสูญเสียพื้นที่ปา่
อนุรักษ์และปา่สงวน
แห่งชาติ 

ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างมากกว่าเกาะ
กลางรูปแบบอื่น ท าให้มกีารสูญเสีย
พื้นที่ป่าอนุรักษ์และปา่สงวน
แห่งชาติมากกวา่รูปแบบเกาะกลาง
อื่น 

ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างน้อยกว่าแบบ
กดเป็นร่อง แต่มากกวา่ก าแพงกั้น 
ท าให้มีการสูญเสียพื้นทีป่่าอนุรกัษ์
และป่าสงวนแห่งชาติอยู่ระหวา่งทั้ง
สองรูปแบบ 

ใช้พื ้นที ่ในการก่อสร้างเกาะกลาง
น้อยที่สุดท าให้มีการสูญเสียพื้นที่ป่า
อนุรักษ์และป่าสงวนแห่งชาติน้อย
ที่สุด 

จากการเปรียบเทียบปัจจัยด้านต่างๆ ทางที่ปรึกษาจะใช้หลักเกณฑ์การประเมินตามหัวข้อย่อยในแต่ละดา้น
เป็นแนวทางในการคัดเลือกรูปแบบเกาะกลางที่เหมาะสม โดยพิจารณาทั้งในกรณีที่แนวเส้นทางอยู่ในเขตชุมชนและ
กรณีที่อยู่นอกเขตชุมชนแม้ว่าทั้งสองกรณีจะใช้เกณฑ์การให้คะแนนในแต่ละด้านเหมือนกัน แต่ในการพิจารณาราย
หัวข้อย่อยในแต่ละด้านนั้น อาจแตกต่างกันไปตามบริบทและลักษณะพื้นที่ของแต่ละกรณี เพื่อให้ได้รูปแบบเกาะกลาง
ที่มีความเหมาะสมกับพื้นที่ ผู้ใช้ทาง และ ผู้ที่อยู่ในพื้นที่โดยมีรายละเอียดการเปรียบเทียบและก าหนดเกณฑ์การให้
คะแนนในแต่ละด้าน  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

▪ การพิจารณาการและการคัดเลือกรูปแบบทางทั่วไปที่เหมาะสมกับโครงการ  

เนื่องจากโครงการจ้างวิศวกรที ่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวง
หมายเลข 205 ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องส าราญ จังหวัดลพบุรี ไม่มีการคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการ จึงไม่มีประเด็น
ของการชดเชยทรัพย์สินที่แตกต่างกัน ดังนั้นการพิจารณาเปรียบเทียบข้อมูลจะเน้นไป ทางด้านวิศวกรรม ด้าน
เศรษฐศาสตร์ และด้านสิ่งแวดล้อม โดยน ้าหนักที่จะให้ในแต่ละปัจจัยจะแบ่งตามลักษณะพื้นที่ที่ออกแบบเป็นทาง
หลวง 4 ช่องจราจร และพิจารณาแบ่งการคัดเลือกรูปแบบทางเป็น 2 ช่วงคือทางในเขตชุมชน และทางนอกเขตชุมชน 
ซึ่งทางที่ปรึกษาจะให้น ้าหนักคะแนนในแต่ละพื้นที่ไม่เท่ากันส าหรับแต่ละปัจจัย เพื่อให้ได้รูปแบบทางที่เหมาะสมกับ
เขตพื้นที่ชุมชน และนอกเขตชุมชน ที่ปรึกษาได้สรุปการให้น ้าหนักคะแนนในแต่ละปัจจัยย่อย ดังแสดงในตารางที่ 5-4 

คะแนนในแต่ละหัวข้อที่ก าหนดเพื่อการเปรียบเทียบรูปแบบทั่วไปเกาะกลางในช่วงเขตชุมชน และนอก
เขตชุมชน การให้คะแนนแต่ละหัวข้อจะใช้ค่าสัมประสิทธิ์เป็นตัวคูณ ซึ่งค่าดังกล่าวก าหนดไว้ในแต่ละหัวข้อโดย
เรียงล าดับจากข้อดีข้อด้อย หรือ ข้อได้เปรียบเสียเปรียบ ดังแสดงในตารางที่ 5-5  

ตารางที่ 5-4 การก าหนดน ้าหนักคะแนนของแต่ละปัจจัยส าคัญ 

ล าดับ รายการ 
คะแนน 

ในชุมชน นอกชมุชน 
1 ด้านวิศวกรรมและจราจร 

1.1 ความสามารถในการรองรับความเร็ว ตามมาตรฐานกรมทางหลวง - 5 

1.2 ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ และความเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศของ
โครงการฯ  

6 6 

1.3 ความต่อเนื่องของรูปแบบทางในปัจจุบัน 8 8 

1.4 ความปลอดภัยของผู้ขับข่ี    

 - ระยะมองเห็น 8 - 

 - การลดความรุนแรงในการเกิดอบุัติเหตุชนประสานงา - 12 

 - ช่องรอเลี้ยว 8 - 

1.5 รูปแบบการก่อสร้างในอนาคต 5 4 

รวมด้านวิศวกรรมและจราจร 35 35 

2 ด้านเศรษฐศาสตร์ 

2.1 ราคาค่าก่อสร้าง 20 20 

2.2 การดูแลรักษา และการซ่อมบ ารุง 10 10 

รวมด้านเศรษฐศาสตร์ 30 30 

3 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 ทรัพยากรดิน (การชะล้างพังทลายของดิน) - 12 

3.2 สุนทรียภาพ 10 5 

3.3 ผลกระทบสิ่งแวดล้อม อากาศ เสยีงและความสั่นสะเทือน 10 5 



เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 35 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ล าดับ รายการ 
คะแนน 

ในชุมชน นอกชมุชน 
3.4 ความปลอดภัยของคนในชุมชน การใช้ทาง การข้ามถนน ของคนในชุมชน 10 - 

3.5 การสญูเสยีพื้นท่ีป่าอนุรักษ์และป่าสงวนแห่งชาติ 5 13 

รวมด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 35 35 

รวมคะแนน 100 100 

ตารางที่ 5-5 อธิบายความหมายค่าตัวคูณส าหรับเปรียบเทียบรูปแบบทาง 

ปัจจัยส าคัญของการเปรียบเทียบ 
ค่าสัมประสิทธิ์ตัวคูณ  

1.00 0.80 0.60 0.40 0.20 
การเปรียบเทียบด้านวิศวกรรมและจราจร      
ความเหมาะสมท่ีรองรับความเร็วสูงตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง 

มากที่สุด มาก เหมาะสม น้อย น้อยที่สุด 

ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ และความ
เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศของโครงการ 

มากที่สุด มาก เหมาะสม น้อย น้อยที่สุด 

ความต่อเนื่องของรูปแบบทางในปัจจุบัน ดีมาก ด ี ปานกลาง ด้อย ด้อยมาก 

ความปลอดภัยของผู้ขับข่ี 
• ระยะมองเห็นของผู้ขับข่ี 
• การลดความรุนแรงของอุบัติเหต ุ
• ช่องรอเลี้ยว 

 
ดีมาก 
ดีมาก 
ดีมาก 

 
ด ี
ด ี
ด ี

 
ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

 
ด้อย 
ด้อย 
ด้อย 

 
ด้อยมาก 
ด้อยมาก 
ด้อยมาก 

รูปแบบการก่อสร้างในอนาคต ง่ายมาก ง่าย ปานกลาง ยาก ยากมาก 
การเปรียบเทียบด้านเศรษฐกิจ      
ราคาค่าก่อสร้าง * * * * * 

การดูแลรักษา และการซ่อมบ ารุง น้อยมาก น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 
การเปรียบเทียบด้านผลกระทบสิง่แวดล้อม      
สุนทรียภาพ ดีมาก ด ี ปานกลาง ด้อย ด้อยมาก 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม น้อยมาก น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 
ความปลอดภัยของคนในชุมชน  ดีมาก ด ี ปานกลาง ด้อย ด้อยมาก 
ทรัพยากรดิน (การชะล้างพังทลายของดิน) น้อยมาก น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 
การสญูเสยีพื้นท่ีป่าอนุรักษ์และป่าสงวน
แห่งชาติ 

น้อยมาก น้อย ปานกลาง มาก มากที่สุด 

*หมายเหตุ  รูปแบบทางเลือกที่มีค่าต า่สุดได้ค่าตัวคูณเท่ากับ 1.00 และค่าตัวคูณของรูปแบบทางเลือกอื่นเท่ากับสัดส่วนค่าของรูปแบบทางเลือกที่มี

ค่าน้อยที่สุดหารดว้ยค่าของรูปแบบทางเลือกนั้นๆ 



เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 36 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

▪ ผลการคัดเลือกรูปแบบทางทั่วไปที่เหมาะสมกับโครงการ 

ผลการพิจารณาประเมินการคัดเลือกรูปแบบทางในกรณีเขตพื้นที่ชุมชนในด้านวิศวกรรมและจราจร 
ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อมรูปแบบทางที่มีเกาะกลางแบบยก (Raised Median) มีคะแนน
สูงสุด 88.7 คะแนน  รองลงมารูปแบบทางเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) 79.2 คะแนน และ
ล าดับสุดท้ายรูปแบบทางเกาะกลางแบบก าแพงกั้น (Barrier Median) 72.6 คะแนน ดังแสดงในตารางที่ 5-6 

ผลการพิจารณาประเมินการคัดเลือกรูปแบบทางในกรณีนอกเขตพื้นที่ชุมชนรูปแบบทางที่มี เกาะกลาง
แบบก าแพงกั้น (Barrier Median) มีคะแนนสูงสุด 92.2 คะแนน รองลงมารูปแบบทางเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง 
(Depressed Median) 74.6 คะแนน และล าดับสุดท้ายรูปแบบทางเกาะกลางแบบยก (Raised Median) 71.4 
คะแนน ดังแสดงในตารางที่ 5-7 

ตารางที่ 5-6 คะแนนคัดเลือกรูปแบบทางทั่วไปในกรณใีนเขตพ้ืนที่ชุมชน 

รายการปัจจัย 
คะแนน

เต็ม 

เกาะกลาง 
แบบกดเป็นร่อง 

เกาะกลาง 
แบบยก 

เกาะกลาง 
แบบก าแพงกั้น 

ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน 
ด้านวิศวกรรมและจราจร        

ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ และความ
เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศของโครงการฯ 

6 0.6 3.6 1.0 6.0 0.4 2.4 

ความต่อเนื่องของรูปแบบทางในปัจจุบัน 8 0.2 1.6 1.0 8.0 0.8 6.4 

ความปลอดภัยของผู้ขับข่ี ระยะมองเห็น 8 1.0 8.0 0.8 6.4 0.4 3.2 

ความปลอดภัยของผู้ขับข่ี ช่องรอเลี้ยว 8 1.0 8.0 0.8 6.4 0.2 1.6 

รูปแบบการก่อสร้างในอนาคต 5 1.0 5.0 1.0 5.0 0.6 3.0 

รวมคะแนนปจัจัยด้านวิศวกรรมและจราจร 35  26.2  31.8  16.6 

ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน        

ราคาค่าก่อสร้าง 20 1.0 20.0 0.96 19.2 0.97 19.4 

การดูแลรักษา และการซ่อมบ ารุง 10 0.6 6.0 0.8 8.0 1.0 10.0 

รวมคะแนนปจัจัยด้านเศรษฐศาสตร์และ 
การลงทุน 

30  26.0  27.2  29.4 

ด้านสิ่งแวดล้อม        

ความปลอดภัยของคนในชุมชน การใช้ทาง  
การข้ามถนน ของคนในชุมชน 

10 0.8 8.0 1.0 10.0 0.6 6.0 

สุนทรียภาพ 10 0.8 8.0 1.0 10.0 0.6 6.0 

อากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน 10 0.6 6.0 0.8 8.0 1.0 10.0 

การสญูเสยีพื้นท่ีป่าอนุรักษ์และป่าสงวนแห่งชาติ 5 0.6 3.0 0.8 4.0 1.0 5.0 

รวมคะแนนปจัจัยด้านสิ่งแวดล้อม 35  25.0  32.0  27.0 

คะแนนรวม 100  77.2  91.00  73.00 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2568 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 5-7 คะแนนคัดเลือกรูปแบบทางทั่วไปในกรณีนอกเขตพื้นที่ชุมชน 

รายการปัจจัย 
คะแนน

เต็ม 

เกาะกลาง 
แบบกดเป็นร่อง 

เกาะกลาง 
แบบยก 

เกาะกลาง 
แบบก าแพงกั้น 

ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน ตัวคูณ คะแนน 
ด้านวิศวกรรมและจราจร        

ความเหมาะสมท่ีรองรับความเร็วสูงตาม

มาตรฐานกรมทางหลวงส าหรับทางหลวง 4 
ช่องจราจร 

5 0.6 3.0 0.4 2.0 1.0 5.0 

ความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ และความ
เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศของ
โครงการฯ  

6 0.8 4.8 0.4 2.4 0.8 4.8 

ความต่อเนื่องของรูปแบบทางในปัจจุบัน 8 0.4 3.2 0.6 4.8 0.8 6.4 

ความปลอดภัยและการลดความรนุแรงใน
การเกิดอุบัตเิหตุของการชนประสานงาของ
ผู้ขับข่ี 

12 0.8 9.6 0.4 4.8 1.0 12 

รูปแบบการก่อสร้างในอนาคต 4 1 4.0 0.8 3.2 0.4 1.6 

รวมคะแนนปจัจัยด้านวิศวกรรมและ
จราจร 

35  24.6  17.2  29.8 

ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน        

ราคาค่าก่อสร้าง 20 1.0 20.0 0.96 19.2 0.97 19.4 
การดูแลรักษา และการซ่อมบ ารุง 10 0.6 6.0 0.8 8.0 1.0 10 

รวมคะแนนปจัจัยด้านด้านเศรษฐศาสตร์
และการลงทุน 

30  26.0  27.2  29.4 

ด้านสิ่งแวดล้อม        

ทรัพยากรดิน  
(การชะล้างพังทลายของดิน) 

12 0.6 7.2 0.8 9.6 1.0 12 

สุนทรียภาพ 5 0.8 4 1.0 5 0.6 3 
อากาศ เสียงและความสั่นสะเทือน 5 0.6 3 0.8 4 1.0 5 

การสญูเสยีพื้นท่ีป่าอนุรักษ ์
และป่าสงวนแห่งชาติ 

13 0.6 7.8 0.8 10.4 1.0 13 

รวมคะแนนปจัจัยด้านสิ่งแวดล้อม 35  22  29  33 

คะแนนรวม 100  72.6  73.4  92.2 
ที่มา : ที่ปรึกษา, 2568 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

▪ สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบทางทั่วไปที่เหมาะสมกับโครงการ 

1. ในกรณีในเขตพื้นที่ชุมชน 

 การพิจารณาประเมินการคัดเลือกรูปแบบทางในกรณีในเขตพื้นที่ชุมชนรูปแบบทางที่มี เกาะกลาง
แบบยก (Raised Median) มีคะแนนสูงสุด 91.00 คะแนน ดังนั้น รูปแบบทางที่มีเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised 
Median) ดังแสดงในรูปที่ 5-4 เป็นรูปแบบทางที่เหมาะสมที่สุดในกรณีที่จะก่อสร้างในเขตชุมชน 

 
รูปที่ 5-4 รูปแบบที่ 2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

2. ในกรณีนอกเขตพื้นที่ชุมชน 

การพิจารณาประเมินการคัดเลือกรูปแบบทางในกรณีนอกเขตพื้นที่ชุมชนรูปแบบทางที่มีเกาะกลางแบบ
ก าแพงกั้น (Barrier Median) มีคะแนนสูงสุด 92.2 คะแนน ดังนั้น รูปแบบทางที่มีเกาะกลางแบบก าแพงกั้น (Barrier 
Median) ดังแสดงในรูปที่ 5-5 เป็นรูปแบบทางที่เหมาะสมที่สุดในกรณีจะก่อสร้างนอกเขตชุมชน สรุปรูปแบบ  
การพัฒนาโครงการได้ดังรูปที่ 5-6 

 
รูปที่ 5-5 เกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง (Barrier Median) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

รูปที่ 5-6 สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
1) ต าแหน่งจุดกลบัรถของโครงการ 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ที่ปรึกษาจะพิจารณาต าแหน่งจุดกลับรถเป็นระยะ เพื่ออ านวยความสะดวก
ต่อผู้ใช้ทาง รวมทั้งลดผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อผู้ใช้ทางเดิม เนื่องจากแนวเส้นทางของโครงการได้ผ่านแนวเส้นทางเดิมทีม่ี
อยู่ และจะก าหนดรูปแบบให้เหมาะสมกับสภาพการใช้งานจริงของประชาชนในพื้นที่ มีระยะห่างระหว่างจุดกลับรถ
บริเวณในเชตชุมชนระยะห่างประมาณ 2 กิโลเมตร และบริเวณนอกเมือง 3 - 5 กิโลเมตร มีรูปแบบจุดกลับรถ ดังนี้ 

• จุดกลับรถระดับพื้น (At-Grade U-turn)  
เป็นทางกลับรถที ่จ ัดท าในระดับเดียวกับผิวทางเดิม โดยออกแบบให้ผู ้ใช้ทางสามารถกลับ  

ทิศทางการเดินรถได้โดยไม่ต้องใช้โครงสร้างยกระดับหรือต่างระดับ เหมาะส าหรับบริเวณที่มีปริมาณจราจร  
ไม่หนาแน่นมาก และมีระยะทางระหว่างจุดกลับรถที่เหมาะสมตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

ส าหรับถนนที่มีเกาะกลางแบบก าแพงคอนกรีต (Concrete Barrier Median) การออกแบบจุดกลับ
รถต้องค านึงถึง ความปลอดภัยและการมองเห็น (Sight Distance) เป็นส าคัญ โดยก าหนดให้มีการเปิดช่องเกาะกลาง 
(Opening) พร้อมติดตั้ง ปลายเปิดแบบ Taper หรือ Nose Treatment ตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง เพื่อป้องกัน
การชนจากรถที่วิ่งด้วยความเร็วสูง โครงสร้างเกาะกลางและทางเชื่อมเกาะกลางเดิมเป็น ก าแพงคอนกรีต (New 
Jersey Type) บริเวณเปิดช่องกลับรถจะใช้ Transition Barrier Section เชื่อมต่อกับผนังก าแพงทั้งสองด้าน พื้นที่
กลางช่องเป ิดต้องเสริมด้วยไหล่ทางลาด (Taper) เพื ่อให้รถกลับตัวได้ปลอดภัยและต่อเน ื ่อง  ด ังแสดงใน  
รูปที่ 5-7 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 
 
 

 

 

 

รูปที่ 5-7 จุดกลับรถระดบัพื้นส าหรับเกาะกลางก าแพงคอนกรีต (At-Grade U-turn for Barrier Median)  

ส าหรับถนนที่มี จุดกลับรถระดับพื้นส าหรับเกาะแบบยก (At-Grade U-turn for Raised Median) 
การออกแบบจุดกลับรถต้องค านึงถึง ความปลอดภัยและการมองเห็น (Sight Distance) เป็นส าคัญ โดยก าหนดให้มี
การเปิดช่องเกาะกลาง (Opening) พร้อมติดตั้ง ปลายเปิดแบบ Taper หรือ Nose Treatment ตามแบบมาตรฐาน
กรมทางหลวง เพื ่อป้องกันการชนจากรถที ่วิ ่งด้วยความเร็วสูง  โครงสร้างเกาะกลางแบบยก (Raised Median 
Structure) เกาะกลางยกสูงประมาณ 15–20 เซนติเมตร จากผิวทาง ใช้วัสดุคอนกรีตหรือคันหินส าเร็จรูป พร้อมทาสี
สะท้อนแสง ปลายเกาะกลางบริเวณช่องเปิด (Median Opening) ออกแบบให้โค้งลาด (Tapered End) เพื่อป้องกัน
การชนและเพิ่มทัศนวิสัยในการมองเห็น ช่องกลับรถ (U-turn Opening & Storage Area) ความกว้างของช่องเปิดไม่
น้อยกว่า 9–12 เมตร ส าหรับรถยนต์ทั่วไป หากรองรับรถบรรทุก ควรเพิ่มเป็น 15 เมตรขึ้นไป จัดให้มี ช่องรอ 
(Storage Lane) ด้านในเกาะกลาง เพื่อให้รถรอกลับโดยไม่กีดขวางช่องทางหลัก พื้นที่ใกล้ช่องเปิดต้องมีการระบายน ้า
ที่ดี ป้องกันน ้าขัง ดังแสดงใน รูปที่ 5-8 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 5-8 จุดกลับรถระดบัพื้นส าหรับเกาะแบบยก (At-Grade U-turn for Raised Median) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีจุดกลับรถที่ก่อสร้างใหม่  จ านวน 7 จุด ออกแบบใหม่เพื่อให้สอดคล้องกับการ
ขยายทางเป็น 4 ช่องจราจรไป-กลับ (Divided Highway) ใช้เกาะกลางแบบราวกั้นหรือก าแพง (Barrier Median)   
ในเขตนอกชุมชน และเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ในเขตชุมชน  โดยพิจารณาต าแหน่งจุดกลับรถจาก 
ทิศทางการจราจรหลัก ทางเข้าหมู่บ้าน โรงเรียน สถานที่ราชการ และสถานประกอบการหลัก และจัดระยะห่าง
ระหว่างจุดกลับรถให้ได้มาตรฐานกรมทางหลวง ดังแสดงในรูปที่ 5-9 และ ตารางที่ 5-8 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 5-9 ต าแหน่งจุดกลับรถเบื้องต้นในโครงการ  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 5-8 สรุปจุดกลับรถเดมิและจุดกลับรถที่จะก่อสร้างใหม่ ถนนทางหลวงหมายเลข 205 
ล าดับ ช่วงทาง กม.จุดกลับรถ ลักษณะพ้ืนที่ / จุดสังเกต สถานะ ประเภทเกาะกลาง 

1 ช่วงที่ 1 62+000 บ้านเขาตะกดุรัง- ทางเข้าสวนเกษตร ก่อสร้างใหม ่ เกาะกลางแบบราว
กั้นหรือก าแพง 

2 ช่วงที่ 1 64+350 ใกล้ทางเชื่อมทางหลวงชนบท ลบ.5130 ก่อสร้างใหม ่ เกาะกลางแบบราว
กั้นหรือก าแพง 

3 ช่วงที่ 1 66+800 ใกล้วัดชัยดิษฐาราม ก่อสร้างใหม ่ เกาะกลางแบบยก 

4 ช่วงที่ 1 67+530 หน้าต าหนักเจา้แม่กวนอิม เขายายกะตา ปิดจุดกลับรถเดิม เกาะกลางแบบราว
กั้นหรือก าแพง 

5 ช่วงที่ 1 68+400 บริเวณเลยโรงเรียนสตัยาไสย- 
บ้านท่าแสมสาร 

ก่อสร้างใหม ่ เกาะกลางแบบราว
กั้นหรือก าแพง 

6 ช่วงที่ 1 70+400 หน้าท่ีท าการหมวดทางหลวงล านารายณ ์ จุดกลับรถเดิม 
(คงไว้ / ปรับปรุง) 

เกาะกลางแบบราว
กั้นหรือก าแพง 

7 ช่วงที่ 1 71+000 บริเวณเลยร้านค้าซีแพค 
โฮมมาร์ทล านารายณ ์

ปิดจุดกลับรถเดิม เกาะกลางแบบยก 

8 ช่วงที่ 2 102+850 บ้านล าสนธิ – ทางเข้าตลาดชุมชน / 
แยก 3004 

ก่อสร้างใหม ่ เกาะกลางแบบยก 

9 ช่วงที่ 2 107+700 ใกล้ฟาร์มล าสนธ ิ ก่อสร้างใหม ่ เกาะกลางแบบราว
กั้นหรือก าแพง 

10 ช่วงที่ 2 112+150 เขตต่อเนื่องบ้านช่องส าราญ-รพ.สต 
บ้านช่องส าราญ 

ก่อสร้างใหม ่ เกาะกลางแบบราว
กั้นหรือก าแพง 

 

2) การออกแบบงานระบบไฟฟ้า 

ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนนโครงการ ออกแบบตามมาตรฐานของประเทศไทย มาตรฐานต่างประเทศ
และมาตรฐานสากล เนื่องจากโครงการเป็นถนนสายหลักและมีรถจานวนมากสัญจร จึงพิจารณาออกแบบค่าความ  
ส่องสว่างให้มีค่าไม่น้อยกว่า 21.5 lux โดยจะติดตั้งโคมไฟกิ่งเดี่ยว โคมไฟกิ่งคู่ และโคมติดใต้สะพาน ซึ่งโคมไฟกิ่งเดี่ยว
และโคมไฟกิ่งคู่ถนนนั้นจะออกแบบให้ติดตั้งบนเสาช่วงระยะความสูงจากพื้นถนนถึงจุดกึ่งกลางโคมประมาณ 9-12 เมตร 
ดังแสดงในรูปที่ 5-10 



เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 43 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ในส่วนของต าแหน่งที่ติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างจะติดตั้งในจุดที่ส าคัญและจุดที่คาดว่าจะเป็นจุดที่ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ ได้แก่ บริเวณพื้นที่ชุมชน บริเวณจุดตัดทางร่วมทางแยก บริเวณต าแหน่งจุดกลับรถ บริเวณต าแหน่งสะพาน 
และบริเวณช่วงที่ตัดผ่านแนวเขา เป็นต้น 

  โคมไฟกิ่งเดี่ยว                               โคมไฟกิ่งคู่                                   โคมไฟติดใต้สะพาน 

รูปที่ 5-10 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนนโครงการ 

3) การออกแบบงานสถาปัตยกรรม 

 การออกแบบงานสถาปัตยกรรมต่างๆ ในโครงการรวมถึงภูมิสถาปัตย์งานทาง หรือส่วนประกอบทาง
สถาปัตยกรรมใดๆ ให้มีความสวยงามสอดคล้องกับลักษณะของพื้นที่ โดยค านึงถึงภูมิทัศน์ และการใช้ประโยชน์ของ
พื้นที่ โดยจะใช้แนวความคิดให้สอดคล้องกับพื้นที่ของจังหวัดลพบุรี  ดึงความเป็นเอกลั กษณ์ของท้องถิ่น ภูมิปัญญา 
หรือลักษณะเฉพาะของพื้นถิ่น มาออกแบบให้เป็นองค์ประกอบต่างๆ โดยค านึงถึงหลักการออกแบบส าหรับคนทุกคน 
(Universal Design) ส าหรับงานภูมิสถาปัตยกรรม พิจารณาการออกแบบให้มีประโยชน์ใช้สอย เช่น การให้ร่มเงาใน
เขตทาง หรือใช้เป็นแนวรั้วกั ้นขอบเขตของพื้นที่ การออกแบบจะไม่กีดขวางทางสัญจร การคมนาคม หรือปิดบัง
วิสัยทัศน์สร้างความไม่ปลอดภัยแก่ผู้สัญจรไปมา การเลือกใช้พืชพรรณประเภทต่าง ๆ เน้นการเลือกใช้พืชพันธุ์ที่เป็น
เอกลักษณ์โดยเฉพาะพืชพันธุ์ในประเทศหรือในท้องถิ่น โดยให้เหมาะสมกับสภาพภูมิอากาศและสภาพดิน แต่จะเน้น
ไปที่พืชพันธุ์ที่มีสีม่วงและสีชมพู เป็นหลัก ดังแสดงในรูปที่ 5-11 
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รูปที่ 5-11 ตัวอย่างงานภูมิสถาปัตยกรรม 

4) การออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวก 

ส าหรับการออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวกในโครงการ ได้ก าหนดให้มีการออกแบบศาลาพักคอยริมทาง  
ใช้แนวความคิดการออกแบบเป็นรูปแบบของศาลาไทยภาคกลางแบบร่วมสมัย ที่สามารถพบเห็นได้ทั่วไปในจังหวัด
ลพบุรี โดยก าหนดให้เป็นงานประเภท คอนกรีตเสริมเหล็ก เพื่อการใช้งานที่แข็งแรงคงทนยาวนาน และมีการดูแล
รักษาที่ง่าย โดยท าการก่อสร้างและติดตั้งในบริเวณใกล้เคียงกับต าแหน่งของศาลาพกัคอยเดิมที่ทรุดโทรมตามกาลเวลา 

นอกจากนั้นยังก าหนดให้มีทางส าหรับข้ามถนนหรือสะพานลอยคนเดินเพื่อความปลอดภัยในการสัญจร
ของผู้คนในท้องถิ่น โดยจะพิจารณาจากรูปแบบตามความเหมาะสมของแต่ละพื้นที่ เช่น พื้นที่บริเวณที่ใกล้เคียงกับ
ชุมชน  โรงเรียน วัด หรือสถานที่ราชการต่างๆ เป็นต้น ตัวอย่างดังแสดงในรูป 5-12  
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รูปที่ 5-12 ตัวอย่างการออกแบบสิ่งอ านวยความสะดวก 
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6. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
6.1 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination : IEE) 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นเป็นการศึกษาจากข้อมูลทุติยภูมิและการส ารวจในภาคสนาม
เบื้องต้น ทั้งข้อมูลลักษณะรูปแบบโครงการ และข้อมูลสภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน ซึ่งครอบคลุมองค์ประกอบทั้ง  
4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ท าการประเมินความรุนแรงและความส าคัญของผลกระทบ โดยวิธี Leopold Matrix 
ครอบคลุมปัจจัยสิ ่งแวดล้อมจ านวน 29 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรสิ ่งแวดล้อมทางกายภาพ จ านวน 9 ปัจจัย 
ประกอบด้วย ภูมิสัณฐาน ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย น ้าผิวดิน น ้าใต้ดิน น ้าทะเล อากาศและ
บรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ จ านวน 2 ปัจจัย ประกอบด้วย นิเวศวิทยา
ทางบก และนิเวศวิทยาทางน ้า คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จ านวน 7 ปัจจัยประกอบด้วย น ้าเพื่อการอุปโภค
และบริโภค การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ การควบคุมน ้าท่วมและการระบายน ้า การเกษตรกรรม 
นันทนาการ และการใช้ที่ดิน คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จ านวน 11 ปัจจัย ประกอบด้วย เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้าย
และเวนคืน การสาธารณสุข อาชีวอนามัยและความปลอดภัย การแบ่งแยก อุบั ต ิเหตุและความปลอดภัย  
ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม และ สุนทรียภาพและทัศนียภาพ ดังรูปที่ 6-1 

ส าหรับปัจจัยที่มีผลกระทบในระดับต ่า จะเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่
เหมาะสม และปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง-สูง จะน าไปศึกษาและประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมต่อไป 

 
รูปที่ 6-1 ปัจจัยการศึกษาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  
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6.2 การตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม 
จากการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า พื้นที่โครงการมีข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 
• โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วย

โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 : จากการตรวจสอบข้อมูลโดยส านักศิลปากรที่ 4 ลพบุรี ตาม

หนังสือเลขที่ วธ 0414/1517 พบแหล่งโบราณคดี จ านวน 1 แห่ง ได้แก่ แหล่งโบราณคดีบ้านตะเคียนน้อย ระยะห่าง 
0.453 กิโลเมตร ซึ่งเป็นแหล่งโบราณคดีที่ยังไม่ขึ้นทะเบียนกับกรมศิลปากร ดังรูปที่ 3-2 

ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : จากการตรวจสอบข้อมูลโดยส านักศิลปากรที ่ 4 ลพบุรี  
ตามหนังสือเลขที ่ วธ 0414/1517 และจากการตรวจสอบข้อมูลโดยส านักศิลปากรที ่ 10 จังหวัดนครราชสีมา  
ตามหนังสือเลขที่ วธ 0420/2264 ระบุว่า แนวเส้นทางโครงการช่วง กม. 102+107 ถึงกม. 111+572 ไม่พบแหล่ง
โบราณสถาน โบราณวัตถุ โบราณคดี หรือหลักฐานทางโบราณคดี ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการแต่อย่างใด 

• พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า 
จากการตรวจสอบพื้นที่ชั ้นคุณภาพลุ่มน ้า บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ จากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พบว่า 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 : พบว่าแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นที่ 3 

ของลุ่มน ้าป่าสัก รวมระยะทาง 0.324 กิโลเมตร และชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นที่ 5 ของลุ่มน ้าป่าสัก รวมระยะทาง 9.289 
กิโลเมตร และในพื้นที่ศึกษาโครงการระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อยู่ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นที่ 2 
และพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นที่ 4 ของลุ่มน ้าป่าสัก ดังรูปที่ 6-2 

ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : พบว่าแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นที่ 
1A ของลุ่มน ้าป่าสัก รวมระยะทาง 0.449 กิโลเมตร พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นที่ 3 รวมระยะทาง 3.008 กิโลเมตร 
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นที่ 4 รวมระยะทาง 1.313 กิโลเมตร และพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นที่ 5 รวมระยะทาง 5.437 
กิโลเมตร และในพื้นที่ศึกษาโครงการระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ในพื้นที่ลุ่มน า้ชัน้ที่ 1B ของ
ลุ่มน ้าป่าสัก ดังรูปที่ 6-2 

• พื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) ระดับนานาชาติ และระดับชาติ 
จากการตรวจสอบพื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญบริเวณพื้นที่โครงการตามหนังสือกรมทรัพยากรน ้า ที่ ทส 

0609/5664 แสดงรายละเอียดดังนี้ 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 : ไม่พบพื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) 

ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ชุม่น ้าทีม่ีความส าคัญระดับนานาชาติ จ านวน 1 แห่ง คือ พื้นที่ชุ่มน ้าเขตห้ามล่า
สัตว์ป่าเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ รวมระยะทาง 3.868 กิโลเมตร และในพื้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ พบพื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญระดับชาติ 1 แห่ง ได้แก่ แม่น ้าป่าสัก (ระยะห่าง 201 เมตร) ดังรูปที่ 6-3 

ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : ไม่พบพื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศ (Ramsar 
Site) ระดับนานาชาติ และระดับชาติ ดังรูปที่ 6-3 

 
 



เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 48 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 6-2 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้าบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 6-2 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้าบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 6-3 พื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 6-3 พื้นทีชุ่่มน ้าที่มีความส าคัญบรเิวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึง่กลางแนวเสน้ทางโครงการ (ต่อ) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

• พื้นที่ป่าตามกฎหมายและตามมติคณะรัฐมนตรี ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
จากการตรวจสอบพื้นที่ป่าในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ แสดง

รายละเอียดดังนี้ 
ป่าสงวนแห่งชาติ 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 : พบพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติอยู่ในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร  

จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ ป่าสงวนแห่งชาติป่าชัยบาดาล (ระยะห่าง 291 เมตร) ดังรูปที่ 6-4 
ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : พบว่า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 

จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ ป่าสงวนแห่งชาติป่าซับลังกา รวมระยะทาง 7.177 กิโลเมตร และป่าสงวนแห่งชาติป่านายางกลัก 
รวมระยะทาง 148 เมตร และบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบป่าสงวน
แห่งชาติ จ านวน 1 แห่ง คือ ป่าสงวนแห่งชาติป่าดงกระสัง และป่าล าพญากลาง ดังรูปที่ 6-4 

ป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 : พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 

จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ มิได้ตัดผ่านป่าไม้ถาวรแต่อย่างใด ดังรูปที่ 6-4 
ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : พบว่า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านป่าไม้ถาวร จ านวน 1 แห่ง 

คือ ป่าดงกระสัง-ดงพญากลาง แปลง 1 รวมระยะทาง 0.668 กิโลเมตร และบริเวณพื้นที่ศึกษา ในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบป่าไม้ถาวร จ านวน 1 แห่ง คือ ป่าซับลังกา-เกาะรัง-เขาทะโมน-กุดตาเพชร-โคกสนาม 
-คลองเจ๊กแนบ (ระยะห่าง 83 เมตร) ดังรูปที่ 6-4 

ป่าชุมชน 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 : แนวเส้นทางโครงการและพื ้นที ่ศึกษาในระยะ 500 เมตร  

จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ไม่พบป่าชุมชนแต่อย่างใด ดังรูปที่ 6-4 
ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : พบว่า แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านป่าชุมชนแต่อย่างใด 

แต่ในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบป่าชุมชน 2 แห่ง ได้แก่ ป่าชุมชนบ้านช่องส าราญ 
(ระยะห่าง 112 เมตร) และป่าชุมชนบ้านห้วยน ้าเค็ม (ระยะห่าง 280 เมตร) ดังรูปที่ 6-4 

• พื้นที่อุทยานแห่งชาติ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า เขตห้ามล่าสัตว์ป่า และวนอุทยาน 
จากการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ์ในระยะ 500 เมตร ตามหนังสือเลขที่  ทส 0906.803/14585 จาก 

กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช พบว่ามีพื้นที่อนุรักษ์ในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ แสดงรายละเอียดดังนี้ 

ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 : พบว่า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขื่อนป่าสัก
ชลสิทธิ์ช่วงกม. 62+394 – 64+540 และช่วงกม. 68+355 – 70+080 รวมระยะทาง 3.871 กิโลเมตร ดังรูปที่ 6-4 

ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : พบพื้นที่อนุรักษ์อยู่ในพื้นที่ศึกษา ในระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ อุทยานแห่งชาติป่าหินงามช่วงกม. 110+935 - กม. 111+572 (ระยะห่าง 178 
เมตร) และเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าซับลังกาช่วงกม. 110+783 - กม. 110+987 (ระยะห่าง 229 เมตร) ดังรูปที่ 6-4 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 6-4 พื้นที่อนุรักษ์บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 



เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 54 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 6-4 พื้นที่ป่าบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

• ผังเมือง 
จากการตรวจสอบข้อมูลพื ้นที ่ตามผังเมืองรวมในพื ้นที ่ศ ึกษา ในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลาง  

แนวเส้นทางโครงการเบื้องต้น แสดงรายละเอียดดังนี้ 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 : พบว่า บริเวณพื้นที่ศึกษาอยู่ในผังเมืองรวมจังหวัดลพบุรี ซึ่งจัดเป็น

ที่ดินประเภทชุมชน (สีชมพู) ที่ดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินค้า (สีม่วง) ที่ดินประเภทที่โล่งเพื่อนันทนาการและ
การรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม (สีเขียวอ่อน) ที่ดินประเภทอนุรักษ์ป่าไม้ (สีเขียวอ่อนมีเส้นทแยงสีขาว) ที่ดินประเภทที่
โล่งเพื่อการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม (สีฟ้า) และอยู่ในผังเมืองรวมชุมชนล านารายณ์ ซึ่งจัดเป็นที่ดินประเภทชนบท
และเกษตรกรรม (สีเขียว) ที่ดินประเภทที่โล่งเพื่อการรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม (สีฟ้า) และที่ดินป ระเภทสถาบัน
ราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (สีน ้าเงิน) ดังรูปที่ 6-5 และรูปที่ 6-6 

ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : พบว่า บริเวณพื้นที่ศึกษาอยู่ในผังเมืองรวมจังหวัดลพบุรี  
ซึ่งจัดเป็นที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม (สีเขียว) และในผังเมืองรวมจังหวัดนครราชสีมา ซึ่งจัดเป็นที่ดิน
ประเภทอนุรักษ์ป่าไม้ (สีเขียวอ่อนมีเส้นทแยงสีขาว) และในผังเมืองรวมจังหวัดชัยภูมิ ซึ่งจัดเป็นที่ดินประเภทชนบท
และเกษตรกรรม (สีเขียว) และที่ดินประเภทอนุรักษ์ป่าไม้ (สีเขียวอ่อนมีเส้นทแยงสีขาว) ดังรูปที่ 6-5 และรูปที่ 6-7 
ถึงรูปที่ 6-8 

• แหล่งน ้าที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
บริเวณแนวเส้นทางโครงการ มีการตัดผ่านแหล่งน ้า จ านวน 4 แห่ง แสดงรายละเอียดดังนี้ 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072  : พบว่า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน ้า จ านวน 2 แห่ง 

ได้แก่ ห้วยล าโกฏิทอง (กม. 63+645) และล ารางสาธารณะ (กม.65+448) ดังรูปที่ 6-9 
ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : พบว่า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน ้า จ านวน 2 แห่ง 

ได้แก่ คลองเกตุ (กม. 102+385) และคลองล าสนธิ (กม. 105+175) ดังรูปที่ 6-9 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ที่มา : กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดลพบุรี พ.ศ. 2560 

รูปที่ 6-5 ผังเมืองรวมจังหวัดลพบุรี พ.ศ. 2560 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 
ที่มา : กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมชุมชนล านารายณ์ พ.ศ. 2558 

รูปที่ 6-6 ผังเมืองรวมชุมชนล านารายณ์ พ.ศ. 2558 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 
ที่มา : กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดนครราชสีมา พ.ศ. 2560 

รูปที่ 6-7 ผังเมืองรวมจังหวัดนครราชสีมา พ.ศ. 2560 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 
ที่มา : กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดชัยภูมิ พ.ศ. 2558 

รูปที่ 6-8 ผังเมืองรวมจังหวัดชัยภูมิ พ.ศ. 2558 



เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 60 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 6-9 แหล่งน ้าที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 6-9 แหล่งน ้าที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน (ต่อ) 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/PSK/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

• ชุมชน/หมู่บ้าน 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 : ครอบคลุมเขตการปกครองในพื้นที่ต าบลชัยบาดาล ต าบลม่วงค่อม 

ต าบลท่าดินด า และต าบลล านารายณ์ อ าเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี โดยมีชุมชน/หมู่บ้าน จ านวน 9 แห่ง ได้แก่ หมู่ 
7 บ้านเขาตะกุดรัง หมู่ 5 บ้านล าโกฎิทอง หมู่ 8 บ้านท่ามะกอกนอก หมู่ 6 บ้านท่ามะกอกใน หมู่ 2 บ้านทา่แสมสาร 
หมู่ 4 บ้านโคกมะขามป้อม หมู่ 2 บ้านเขายายกะตา หมู่ 7 บ้านท่าศาลา และหมู่ 12 บ้านเขาหน้าตัด  

ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 : ครอบคลุมเขตการปกครองในพื้นที่ต าบลหนองรี และต าบล 
ล าสนธิ อ าเภอล าสนธิ จังหวัดลพบุรี ต าบลบึงปรือ อ าเภอเทพารักษ์ จังหวัดนครราชสีมา และต าบลวะตะแบก อ าเภอ
เทพสถิต จังหวัดชัยภูมิ โดยมีชุมชน/หมู่บ้าน จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ หมู่ 4 บ้านโค้งกุญชร หมู่ 1 บ้านล าสนธิ หมู่ 6 
บ้านโค้งล าสนธิ หมู่ 2 บ้านท่าเยี่ยม หมู่ 8 บ้านช่องส าราญ หมู่ 1 บ้านหนองรี หมู่ 10 บ้านโคกคลี และหมู่ 8 บ้านห้วย
น ้าเค็ม 

• พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
พบพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จ านวน 19 แห่ง (ตารางที่ 6-1 และรูปที่ 3-1) แสดงรายละเอียดดังนี้ 
ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 ประกอบด้วย 
- ศาสนสถาน จ านวน 5 แห่ง ได้แก่ วัดล าโกฎิทอง วัดท่ามะกอกชยากร วัดไชยดิตถาราม วัดเขายาย

กะตา และส านักสงฆ์เขาหินกลิ้ง 
- สถานพยาบาล จ านวน 1 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลชัยบาดาล 
- สถานศึกษา จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนบ้านท่ามะกอก และโรงเรียนสัตยาไส ดังตารางที่ 6-1 และ

รูปที่ 3-1 

ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 ประกอบด้วย 
- ศาสนาสถาน จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ วัดล าสนธิ วัดท่าเยี่ยม และวัดช่องส าราญ  
- สถานพยาบาล จ านวน 1 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลล าสนธิ 1 
- สถานศึกษา จ านวน 5 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนบ้านล าสนธิวิทยา โรงเรียนบ้านล าสนธิ โรงเรียนบ้าน  

ท่าเยี่ยม โรงเรียนบ้านช่องส าราญ และศูนย์ส่งเสริมการเรียนรู้ระดับต าบลล าสนธิ ดังตารางที่ 6-1 และรูปที่ 3-1  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 6-1 ชุมชน/หมู่บ้าน และพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับ 
ชุมชน/หมู่บ้าน และพื้นที่
อ่อนไหวด้านสิง่แวดล้อม 

ประเภท 
ที่ตั้ง ระยะห่างจากกึง่กลาง

แนวเส้นทางโครงการ 
(เมตร) 

ต าแหน่ง 
กม. 

พิกัด (UTM) 
ต าแหน่ง 

ต าบล อ าเภอ จังหวัด E N 

ช่วง กม. 61+382 – กม. 71+072 

1 หมู่ 7 บ้านเขาตะกุดรัง ชุมชน/หมู่บ้าน ชัยบาดาล ชัยบาดาล ลพบุรี 106 61+382 723747 1671870 ขวาทาง 

2 หมู่ 5 บ้านล าโกฎิทอง ชุมชน/หมู่บ้าน ชัยบาดาล ชัยบาดาล ลพบุรี 22 62+264 723915 1672840 ขวาทาง 

3 วัดล าโกฎิทอง ศาสนสถาน ชัยบาดาล ชัยบาดาล ลพบุรี 22 62+529 723918 1673109 ซ้ายทาง 

4 หมู่ 4 บ้านโคกมะขามป้อม ชุมชน/หมู่บ้าน ม่วงค่อม ชัยบาดาล ลพบุรี 354 63+800 723481 1674285 ซ้ายทาง 

5 รพ.สต.ชัยบาดาล สถานพยาบาล ชัยบาดาล ชัยบาดาล ลพบุรี 22 64+739 724051 1675303 ขวาทาง 

6 หมู่ 8 บ้านท่ามะกอกนอก ชุมชน/หมู่บ้าน ชัยบาดาล ชัยบาดาล ลพบุรี ประชิดเขตทาง 65+608 724267 1676090 ซ้ายทาง 

7 วัดท่ามะกอกชยากร ศาสนสถาน ชัยบาดาล ชัยบาดาล ลพบุรี 238 65+659 724528 1676057 ขวาทาง 

8 หมู่ 6 บ้านท่ามะกอกใน ชุมชน/หมู่บ้าน ชัยบาดาล ชัยบาดาล ลพบุรี ประชิดเขตทาง 65+743 724348 1676206 ขวาทาง 

9 โรงเรียนบ้านท่ามะกอก สถานศึกษา ชัยบาดาล ชัยบาดาล ลพบุรี ประชิดเขตทาง 65+780 724321 1676253 ซ้ายทาง 

10 วัดไชยดิตถาราม ศาสนสถาน ชัยบาดาล ชัยบาดาล ลพบุรี 21 66+367 724506 1676811 ซ้ายทาง 

11 วัดเขายายกะตา ศาสนสถาน ล านารายณ์ ชัยบาดาล ลพบุรี ประชิดเขตทาง 67+420 724903 1677781 ขวาทาง 

12 หมู่ 2 บ้านเขายายกะตา ชุมชน/หมู่บ้าน ล านารายณ์ ชัยบาดาล ลพบุรี 25 67+438 724874 1677820 ซ้ายทาง 

13 โรงเรียนสัตยาไส สถานศึกษา ล านารายณ์ ชัยบาดาล ลพบุรี 22 67+837 725120 1678138 ขวาทาง 

14 หมู่ 2 บ้านท่าแสมสาร ชุมชน/หมู่บ้าน ท่าดินด า ชัยบาดาล ลพบุรี พื้นท่ีเกษตรกรรม 68+723 725807 1678775 ขวาทาง 

15 ส านักสงฆ์เขาหินกลิ้ง ศาสนสถาน ล านารายณ์ ชัยบาดาล ลพบุรี 357 69+422 725969 1679753 ซ้ายทาง 

16 หมู่ 7 บ้านท่าศาลา ชุมชน/หมู่บ้าน ล านารายณ์ ชัยบาดาล ลพบุรี 202 70+150 726760 1679552 ขวาทาง 

17 หมู่ 12 บ้านเขาหน้าตัด ชุมชน/หมู่บ้าน ล านารายณ์ ชัยบาดาล ลพบุรี 30 70+870 726981 1680276 ซ้ายทาง 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางที่ 6-1 ชุมชน/หมู่บ้าน และพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ที่อยู่ในพื้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

ล าดับ 
ชุมชน/หมู่บ้าน และพื้นที่
อ่อนไหวด้านสิง่แวดล้อม 

ประเภท 
ที่ตั้ง ระยะห่างจากกึง่กลางแนว

เส้นทางโครงการ (เมตร) 
ต าแหน่ง 

กม. 
พิกัด (UTM) 

ต าแหน่ง 
ต าบล อ าเภอ จังหวัด E N 

ช่วง กม. 102+107 – กม. 111+572 
1 โรงเรียนล าสนธิวิทยา สถานศึกษา หนองรี ล าสนธิ ลพบุรี 446 102+107 751849 1690606 ซ้ายทาง 
2 หมู่ 1 บ้านหนองรี ชุมชน/หมู่บ้าน หนองรี ล าสนธิ ลพบุรี ประชิดเขตทาง 102+257 752230 1691067 ขวาทาง 
3 หมู่ 4 บ้านโค้งกุญชร ชุมชน/หมู่บ้าน ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี ประชิดเขตทาง 103+362 752586 1692111 ซ้ายทาง 
4 วัดล าสนธิ ศาสนสถาน ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี 42 104+355 753342 1692682 ขวาทาง 
5 โรงเรียนบ้านล าสนธิ สถานศึกษา ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี ประชิดเขตทาง 104+460 753440 1692721 ขวาทาง 
6 ศูนย์ส่งเสริมการเรียนรู้ระดับ

ต าบลล าสนธิ 
สถานศึกษา ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี 341 104+523 753369 1693101 ซ้ายทาง 

7 รพ.สต.ล าสนธิ สถานพยาบาล ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี 374 104+528 753362 1693131 ซ้ายทาง 
8 หมู่ 1 บ้านล าสนธิ ชุมชน/หมู่บ้าน ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี ประชิดเขตทาง 104+545 753493 1692824 ซ้ายทาง 
9 หมู่ 10 บ้านโคกคลี ชุมชน/หมู่บ้าน หนองรี ล าสนธิ ลพบุรี 50 105+302 754200 1692529 ขวาทาง 
10 หมู่ 6 บ้านโค้งล าสนธิ ชุมชน/หมู่บ้าน ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี ประชิดเขตทาง 105+917 754618 1692912 ซ้ายทาง 
11 หมู่ 8 บ้านห้วยน ้าเค็ม ชุมชน/หมู่บ้าน บึงปรือ เทพารักษ์ นครราชสีมา พื้นท่ีป่าไม้ 108+700 755823 1695533 ขวาทาง 
12 โรงเรียนบ้านท่าเยี่ยม สถานศึกษา ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี 354 109+825 755044 1696724 ซ้ายทาง 
13 หมู่ 2 บ้านท่าเยี่ยม ชุมชน/หมู่บ้าน ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี 312 110+058 755092 1696824 ซ้ายทาง 
14 วัดท่าเยี่ยม ศาสนสถาน ล าสนธิ ล าสนธิ ลพบุรี 480 110+445 754905 1697372 ซ้ายทาง 
15 โรงเรียนบ้านช่องส าราญ สถานศึกษา วะตะแบก เทพสถิต ชัยภูมิ 45 111+537 755989 1697799 ขวาทาง 
16 วัดช่องส าราญ ศาสนสถาน วะตะแบก เทพสถิต ชัยภูมิ 61 111+572 756098 1697944 ขวาทาง 
17 หมู่ 8 บ้านช่องส าราญ ชุมชน/หมู่บ้าน วะตะแบก เทพสถิต ชัยภูมิ 158 111+572 756165 1698105 ซ้ายทาง 

ที่มา : บริษัทที่ปรกึษา, 2568 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

 จากการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง  
4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องส าราญ พบว่า แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านเขตห้าม
ล่าสัตว์ป่าเข่ือนป่าสักชลสิทธิ์ พบแหล่งโบราณคดี ในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ และตัดผ่าน
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน ้า ชั้นที่ 1A ดังนั้น จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการซึ่งต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเ มินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ดังตารางที่ 6-2 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

• ล าดับที่ 20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  

• ล าดับที่ 20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์
ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ ในระยะ 500 เมตร  
ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่ก าหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง  

• ล าดับที่ 33 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบ
ก าหนดให้เป็นพื้นที่ลุ่มน ้าชั้นที่ 1  

ตารางที่ 6-2 สรุปผลการตรวจสอบโครงการที่เข้าข่ายต้องจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตาม
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

ล าดับที่ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ 
ผลการตรวจสอบ

เบื้องต้น 
19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือโครงการท่ีมีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ  
20 ทางหลวงหรือถนน ซ่ึงมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวงท่ีตัดผ่านพื้นท่ีดังต่อไปน้ี  
 20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์

ป่า 
✓ 

 20.2 พื้นท่ีเขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาต ิ  
 20.3 พื้นท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบก าหนดให้เป็นพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นท่ี 2  
 20.4 พื้นท่ีป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาต ิ  
 20.5 พื้นท่ีชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน ้าทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาต ิ  
 20.6 พื้นที่ที่อยู่ในหรือใกล้พื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศหรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชี

แหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ ในระยะทาง 2 กิโลเมตร 
 

 20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ 
ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ ในระยะ 
500 เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามท่ีก าหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 

✓ 

33 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบก าหนดให้
เป็นพื้นท่ีลุ่มน ้าชั้นท่ี 1 ยกเว้น 

✓ 

 33.1 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการพัฒนาชุมชนและการจัดการที่ดิน ที่ได้รับความเห็นชอบจาก
คณะรัฐมนตรี 

 

 33.2 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการในเขตป่าชุมชนตามกฎหมายว่าด้วยป่าชุมชน  
 33.3 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการของหน่วยงานของรัฐที่ได้เข้าใช้ประโยชน์ก่อนวันที่ 17 

มกราคม 2563 ซึ่งได้ด าเนินการตามวัตถุประสงค์เดิม และไม่มีการขยายพื้นที่ให้แตกต่างไปจาก
เดิม 

 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568  
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

7. สรุปปัจจัยการศึกษาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการจ้างวิศวกรที่ปรกึษา

ส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องส าราญ ทั้งในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อปัจจัยสิ่งแวดล้อมใน
ปัจจุบัน 29 ปัจจัย โดยการคัดกรองปัจจัยสิ ่งแวดล้อมที ่ส าคัญที ่จะน าไปศึกษาต่อในขั้นการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) จะพิจารณาจากปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง
ขึ้นไป และมีความส าคัญของผลกระทบในระดับปานกลางขึ้นไป (M = -2 , -3 และ I = 2, 3) เพื่อก าหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อไป 

ส าหรับปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ได้รับผลกระทบทางลบระดับต ่าจะก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ซึ่งในการลดผลกระทบดังกล่าวเพื่อจะได้บรรเทาผลกระทบ และให้การพัฒนาโครงการเกิด
ประโยชน์สูงสุด รวมถึงมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม สังคม และประชาชนบริเวณพื้นที่ โครงการได้ระดับน้อยที่สุด  
โดยสามารถสรุปปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญ จ านวน 20 ปัจจัย แสดงดังตารางที่ 7-1 ดังนี้ 

ตารางท่ี 7-1 สรุปประเด็นผลกระทบที่ส าคัญจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน ผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน : งานขุดดิน เพื่อก่อสร้างฐานรากของ

โครงสร้าง เช่น เสาเข็มเจาะตอม่อ และงานปรับถมพื้นที่ งานถมคันทางพร้อมอัดบด งานถมดิน
เกาะกลาง รวมถึงก าแพงกันดิน อาจส่งผลให้มีการสูญเสียดินหรือเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณ
เดิม จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
ผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน : การก่อสร้างสะพาน จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ สะพานข้ามห้วย
ล าโกฎิทอง (กม. 63+645) สะพานข้ามคลองเกตุ (กม. 102+385) และสะพานข้ามคลองล าสนธ ิ
(กม. 105+175) เป็นการก่อสร้างเสาเข็มตอก ซึ่งไม่มีการน าสารละลายพยุงดินหรือสารละลาย
โพลีเมอร์ (Polymer-Bentonite Slurry) มาใช้ในโครงการ รวมถึงไม่มีการใช้สารเคมีหรือสาร
อันตรายในการด าเนินกิจกรรมที่จะส่งผลกระทบต่อการปนเปื้อนดิน ดังนั้นจึงไม่มีผลกระทบ 
ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน/การสูญเสียดิน : การเปิดหน้าดิน งานดินขุด/ดินตัด/
ดินถม และงานขนย้ายดินออกจากพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งจะต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดหรือถมดิน  
อาจส่งผลกระทบต่อการสูญเสียหน้าดินและต้องเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม รวมถึงการ
เปิดหน้าดินเตรียมพื้นที่ อาจส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพดินและการทรุดตัวของดิน : การก่อสร้างสะพาน 
จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ สะพานข้ามห้วยล าโกฎิทอง (กม. 63+645) สะพานข้ามคลองเกตุ (กม. 
102+385) และสะพานข้ามคลองล าสนธิ (กม. 105+175) เป็นการก่อสร้างเสาเข็มตอก ซึ่งอาจ
ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน ซึ่งงานก่อสร้างฐาน
รากและเสาตอม่อ รวมทั้งงานโครงสร้างอาจเป็นสาเหตุในการเพิ่มน ้าหนักต่อการรองรับของดิน
ฐานราก จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางท่ี 7-1 สรุปประเด็นผลกระทบที่ส าคัญจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณี
พิบัติภัย 

ผลกระทบจากรอยเลื่อน การเกิดแผ่นดินไหว การเสี่ยงภัยต่อการพัฒนาโครงการ : แนวเส้นทาง
โครงการทั้ง 2 ช่วง ตั้งอยู่ในพื้นที่จังหวัดลพบุรี จังหวัดนครราชสีมา และจังหวัดชัยภูมิ โดยในช่วง 
กม. 61+382 - กม. 71+072 อยู่ในเขตพื้นที่ที ่มีระดับความรุนแรงของแผ่นดินไหวในระดับเบา  
(IV เมอร์คัลลี) ซึ่งเป็นระดับที่คนที่สัญจรไปมารู้สึกได้ และพบแนวรอยเลื่อนที่ส าคัญ ซึ่งเป็นรอยเลื่อน
ที่มีพลังอยู่ใกล้กับแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ กลุ่มรอยเลื่อนเพชรบูรณ์ โดยมีรอยเลื่อนย่อย คือ  
รอยเลื่อนวิเชียร อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 48 กิโลเมตร และในช่วงกม. 102+107 - กม. 
111+572 อยู่ในเขตพื้นที่ที่มีระดับความรุนแรงของแผ่นดินไหวในระดับปานกลาง (V เมอร์คัลลี) ซึ่ง
เป็นระดับที่คนที่นอนหลับตกใจตื่น และพบแนวรอยเลื่อนที่ส าคัญ ซึ่งเป็นรอยเลื่อนที่มีพลังอยู่ใกล้
กับแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ กลุ่มรอยเลื่อนเพชรบูรณ์ โดยมีรอยเลื่อนย่อย คือ รอยเลื่อนวิเชียร 
อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 46 กิโลเมตร ซึ่งหากมีแผ่นดินไหวเกิดขึ้น โครงการอาจมีความเสี่ยง
ต่อการได้รับผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือน อาจก่อให้เกิดความเสียหายต่อแนวเส้นทางโครงการและ
รวมถึงโครงสร้างสะพาน 

1.3 น ้าผิวดิน ผลกระทบต่ออุทกวิทยาน ้าผิวดิน : งานก่อสร้างสะพานข้ามคลอง จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ สะพาน
ห้วยล าโกฏิทอง กม. 63+645 สะพานคลองเกตุ กม. 102+385 และสะพานคลองล าสนธิ  
กม. 105+175 ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวอาจมีเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน ้า รวมถึง 
มีการกองเศษวัสดุก่อสร้างใกล้แหล่งน ้า เมื่อฝนตกอาจชะล้างตะกอนดินและเศษวัสดุจากการ
ก่อสร้างไหลลงสู่แหล่งน ้า ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน ้าผิวดินได้ 
ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงคุณภาพน ้าผิวดิน : กิจกรรมในระยะก่อสร้างที ่จะส่งผลต่อ 
การเปลี่ยนแปลงคุณภาพของแหล่งน ้า เช่น กิจกรรมงานดิน งานทาง จะต้องมีการเปิดหน้าดิน  
ขุดหรือถมดิน หากมีการด าเนินการใกล้กับแหล่งน ้าอาจท าให้ตะกอนดินชะล้างลงสู่แหล่งน ้าที่
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ ห้วยล าโกฎิทอง (กม. 63+645) และล าราง
สาธารณะ (กม. 65+795) โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน ซึ่งน ้าฝนอาจชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่แหล่ง
น ้าได้โดยง่าย อาจท าให้แหล่งน ้ามีความขุ่นเพิ่มขึ ้น ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงคุณภาพ  
น ้าผิวดินได้ 

 งานก่อสร้างสะพานข้ามคลอง จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ สะพานห้วยล าโกฏิทอง กม. 63+645 
สะพานคลองเกตุ กม. 102+385 และสะพานคลองล าสนธิ กม. 105+175 ซึ่งกิจกรรมดังกล่าว
อาจมีเศษวัสดุจากการก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน ้า รวมถึงมีการกองเศษวัสดุก่อสร้างใกล้  
แหล่งน ้า เมื ่อฝนตกอาจชะล้างตะกอนดินและเศษวัสดุจากการก่อสร้างไหลลงสู ่แหล่งน ้า  
ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพผิวดินได้ 

1.4 อากาศและบรรยากาศ ผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและมลสารต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม
และประชาชนบริเวณใกล้เคียง : กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละอองและส่งผลให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญต่อประชาชนที่อาศัย และด าเนินกิจกรรม
ประจ าวัน โดยเฉพาะบริเวณพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งขนาดของผลกระทบอาจแตกต่าง
กันไปบ้าง ขึ้นอยู่กับพื้นที่ที่มีการเปิดหน้าดิน พื้นที่การด าเนินกิจกรรม และระยะเวลาของ
กิจกรรม โดยกิจกรรมที่คาดว่าจะเกิดผลกระทบ ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานระบบระบายน ้า 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางท่ี 7-1 สรุปประเด็นผลกระทบที่ส าคัญจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

งานดิน งานก่อสร้างคันทาง รวมถึงงานโครงสร้างสะพาน ซึ่งเป็นการก่อสร้างเสาเข็มตอก อาจ
ส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณใกล้เคียง ท าให้
ประชาชนที่สัญจรผ่านไปมาได้รับความเดือดร้อนจากทัศนวิสัยที่ไม่ดี และท าให้ประชาชนที่อาศัย
อยู่ใกล้กับพื้นที่ก่อสร้างได้รับผลกระทบจากฝุ่นละออง โดยเฉพาะพื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม
ที่อยู่ใกล้กับพ้ืนท่ีก่อสร้างโครงการในระยะ 100 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 
20 แห่ง ที่อาจจะได้รับผลกระทบทั้งในด้านสุขภาพอนามัยของประชาชน และความเดือดร้อน
ร าคาญจากฝุ่นละอองฟุ้งกระจายมากกว่าพื้นที่อ่อนไหวท่ีอยู่ห่างออกไป โดยแบ่งเป็น 

• ช่วง กม. 61+382 – 71+072 จ านวน 11 แห่ง ได้แก่ หมู่ 5 บ้านล าโกฎิทอง วัด 
ล าโกฎิทอง รพ.สต.ชัยบาดาล หมู่ 8 บ้านท่ามะกอกนอก หมู่ 6 บ้านท่ามะกอกใน โรงเรียน
บ้านท่ามะกอก วัดไชยดิตถาราม วัดเขายายกะตา หมู่ 2 บ้านเขายายกะตา โรงเรียน 
สัตยาไส และหมู่ 12 บ้านเขาหน้าตัด  

ช่วง กม. 102+107 – 111+572 จ านวน 9 แห่ง ได้แก่ หมู่ 1 บ้านหนองรี หมู่ 4 บ้านโค้งกุญชร 
วัดล าสนธิ โรงเรียนบ้านล าสนธิ หมู่ 1 บ้านล าสนธิ หมู่ 10 บ้านโคกคลี หมู่ 6 บ้านโค้งล าสนธิ 
โรงเรียนบ้านช่องส าราญ และวัดช่องส าราญ 
ผลกระทบจากการเพิ ่มขึ ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO, NO2 จากยานพาหนะและ
เครื่องจักรจากการด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม :  กิจกรรมการก่อสร้าง 
ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานระบบระบายน ้าตามขวาง งานดิน งานก่อสร้างคันทาง รวมถึงงาน
โครงสร้างสะพาน โดยกิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการขนส่งโดยรถบรรทุกและมกีารใช้เครื่องจักรที่
เป็นเครื่องยนต์ดีเซลขนาดใหญ่ เช่น เครื่องเกลี่ยดิน รถแบคโฮว์ เป็นต้น อาจก่อให้เกิดการ
เพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) จาก
ยานพาหนะและเครื่องจักรจากการด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม และส่งผล
ต่อสุขภาพอนามัยของคนในชุมชน หรือประชาชนที ่อาศัยและด าเนินกิจกรรมประจ าวัน 
โดยเฉพาะชุมชน/หมู่บ้านและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 100 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 20 แห่ง ที่อาจจะได้รับผลกระทบทั้งในด้านสุขภาพ
อนามัยของประชาชน และความเดือดร้อนร าคาญจากมลสารมากกว่าชุมชน/หมู่บ้านและพื้นที่
อ่อนไหวที่อยู่ห่างออกไป โดยแบ่งเป็น 

• ช่วง กม. 61+382 – 71+072 จ านวน 11 แห่ง ได้แก่ หมู่ 5 บ้านล าโกฎิทอง วัด 
ล าโกฎิทอง รพ.สต.ชัยบาดาล หมู่ 8 บ้านท่ามะกอกนอก หมู่ 6 บ้านท่ามะกอกใน โรงเรียน
บ้านท่ามะกอก วัดไชยดิตถาราม วัดเขายายกะตา หมู่ 2 บ้านเขายายกะตา โรงเรียน 
สัตยาไส และหมู่ 12 บ้านเขาหน้าตัด  

ช่วง กม. 102+107 – 111+572 จ านวน 9 แห่ง ได้แก่ หมู่ 1 บ้านหนองรี หมู่ 4 บ้านโค้งกุญชร 
วัดล าสนธิ โรงเรียนบ้านล าสนธิ หมู่ 1 บ้านล าสนธิ หมู่ 10 บ้านโคกคลี หมู่ 6 บ้านโค้งล าสนธิ 
โรงเรียนบ้านช่องส าราญ และวัดช่องส าราญ  

1.5 เสียง ผลกระทบด้านเสียงรบกวนจากการด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม :  
กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นท่ี งานระบบระบายน ้าตามขวาง งานดิน โดยกิจกรรม
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางท่ี 7-1 สรุปประเด็นผลกระทบที่ส าคัญจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

ดังกล่าวจะต้องมีการเปิดหน้าดิน การขุดดิน ถมดิน ปรับพื้นที่ นอกจากนี้ งานเตรียมวัสดุ
ก่อสร้างและงานขนย้าย จะมีการใช้เครื่องจักรที่ก่อให้เกิดเสียงดัง เช่น รถบรรทุก รถแบคโฮว์ รถ
บดถนน เครื่องเกลี่ยดิน เป็นต้น รวมถึงงานโครงสร้างสะพาน ซึ่งเป็นการก่อสร้างเสาเข็มตอก 
อาจก่อให้เกิดเสียงดังรบกวนและส่งผลให้เกิดความเดือดร้อนร าคาญต่อประชาชน โดยเฉพาะ
หมู่บ้านและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมที่อยู่ใกล้กับพื้นที่ก่อสร้างโครงการบริเวณพื้นที่ศึกษา
ในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 20 แห่ง ทีอ่าจจะได้รับผลกระทบ
มากกว่าชุมชน/หมู่บ้านและพื้นท่ีอ่อนไหวท่ีอยู่ห่างออกไป โดยแบ่งเป็น 

• ช่วง กม. 61+382 – 71+072 จ านวน 11 แห่ง ได้แก่ หมู่ 5 บ้านล าโกฎิทอง วัด 
ล าโกฎิทอง รพ.สต.ชัยบาดาล หมู่ 8 บ้านท่ามะกอกนอก หมู่ 6 บ้านท่ามะกอกใน โรงเรียน
บ้านท่ามะกอก วัดไชยดิตถาราม วัดเขายายกะตา หมู่ 2 บ้านเขายายกะตา โรงเรียน 
สัตยาไส และหมู่ 12 บ้านเขาหน้าตัด  

ช่วง กม. 102+107 – 111+572 จ านวน 9 แห่ง ได้แก่ หมู่ 1 บ้านหนองรี หมู่ 4 บ้านโค้งกุญชร 
วัดล าสนธิ โรงเรียนบ้านล าสนธิ หมู่ 1 บ้านล าสนธิ หมู่ 10 บ้านโคกคลี หมู่ 6 บ้านโค้งล าสนธิ 
โรงเรียนบ้านช่องส าราญ และวัดช่องส าราญ 

1.6 ความสั่นสะเทือน ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการด าเนินโครงการต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม : 
กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่ งานระบบระบายน ้าตามขวาง งานดิน งานก่อสร้าง
คันทาง งานโครงสร้างสะพาน และงานเตรียมวัสดุก่อสร้างและงานขนย้าย ซึ่งกิจกรรมดังกล่าว
จะมีการใช้เครื่องจักรที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนสูง เช่น รถบรรทุก รถแบคโฮว์ รถบดถนน 
เครื่องเกลี่ยดิน ปั้นจั่นตอกเสาเข็ม เป็นต้น โดยอาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนเพิ่มมากขึ้น  
แต่ทั้งนี้ระยะเวลาในการเกิดผลกระทบจะเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณที่อยู่ใกล้กับแหล่งก าเนิดความ
สั่นสะเทือนเท่านั้น โดยเฉพาะพื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมท่ีอยู่บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 100 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 20 แห่ง ซึ่งผลกระทบจะเกิดขึ้นตลอดแนว
เส้นทางโครงการแต่อยู่ในวงจ ากัดเฉพาะในแนวเส้นทางเท่านั้น ซึ่งอาจท าให้ประชาชนที่อยู่ใน
พื้นที่ดังกล่าวเกิดความรู้สึกเดือดร้อนร าคาญโดยแบ่งเป็น 

• ช่วง กม. 61+382 – 71+072 จ านวน 11 แห่ง ได้แก่ หมู่ 5 บ้านล าโกฎิทอง วัด 
ล าโกฎิทอง รพ.สต.ชัยบาดาล หมู่ 8 บ้านท่ามะกอกนอก หมู่ 6 บ้านท่ามะกอกใน โรงเรียน
บ้านท่ามะกอก วัดไชยดิตถาราม วัดเขายายกะตา หมู่ 2 บ้านเขายายกะตา โรงเรียน 
สัตยาไส และหมู่ 12 บ้านเขาหน้าตัด  

ช่วง กม. 102+107 – 111+572 จ านวน 9 แห่ง ได้แก่ หมู่ 1 บ้านหนองรี หมู่ 4 บ้านโค้งกุญชร 
วัดล าสนธิ โรงเรียนบ้านล าสนธิ หมู่ 1 บ้านล าสนธิ หมู่ 10 บ้านโคกคลี หมู่ 6 บ้านโค้งล าสนธิ 
โรงเรียนบ้านช่องส าราญ และวัดช่องส าราญ  

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก ผลกระทบต่อลักษณะทางนิเวศวิทยาทางบก : กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจมีผลกระทบ 

ได้แก่ การเตรียมพื้นที่ ซึ่งมีการแผ้วถางและตัดฟันต้นไม้เพื่อเป็นพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งกิจกรรม
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางท่ี 7-1 สรุปประเด็นผลกระทบที่ส าคัญจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

ดังกล่าวจะเปลี่ยนแปลงสภาพพื้นที่บริเวณเขตทางหลวงที่ซ้อนทับกับเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขื่อน  
ป่าสักชลสิทธ์ิ รวมระยะทาง 3.871 กิโลเมตร รวมถึงป่าสงวนแห่งชาติป่าซับลังกา ระยะทางรวม 
7.177 กิโลเมตร และป่าสงวนแห่งชาติป่านายางกลัก ระยะทางรวม 148 เมตร รวมถึงตัดผ่าน
เขตพื้นที่ป่าไม้ถาวร ป่าดงกระสัง-ดงพญากลาง แปลง 1 รวมระยะทาง 668 เมตร ไปเป็นพื้นท่ี
ก่อสร้าง รวมถึงคันทางใหม่และทางหลวง 4 ช่องจราจรอย่างถาวร แต่จ ากัดอยู่เฉพาะภายในเขต
ทางหลวงเดิมเท่าน้ัน 

 ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ : กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจมีผลกระทบ ได้แก่ งานแผ้ว
ถางพื้นที่เป็นการแผ้วถางพื้นที่เพื่อเป็นพื้นที่ก่อสร้างทางหลวง ประกอบด้วย การถางหญ้า การ
ตัดต้นไม้ และการปรับพื้นที่ ซึ่งจะมีการเคลื่อนย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้างในแนวเขตทาง 
โดยกิจกรรมดังกล่าวจะส่งผลต่อชนิดและปริมาณของต้นไม้ลดลงไป รวมถึงอาจมีผลกระทบต่อ
การใช้ประโยชน์ของสัตว์ป่าโดยเฉพาะในกลุ่มนกและสัตว์เลื้อยคลานที่หากินบนต้นไม้ 

 ผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ : กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจมีผลกระทบ ได้แก่ การเตรียม
พื้นที่และตัดฟันต้นไม้ งานดิน งานทาง และงานก่อสร้างสะพานข้ามคลอง ซึ่งเป็นกิจกรรมที่มี
การเปลี่ยนแปลงสภาพแหล่งอาศัยของสัตว์ป่าภายในเขตทาง โดยเฉพาะการเตรียมพื้นที่และน า
ไม้ออกซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการท ารังของนก และการก่อสร้างสะพานข้ามคลองที่อาจมี
ผลกระทบต่อกลุ่มสัตว์เลื้อยคลาน และสัตว์สะเทินน ้าสะเทินบก นอกจากนี้ กิจกรรมในระยะ
ก่อสร้างยังมีการใช้เครื่องจักร และจ านวนคนงานเข้ามาในพื้นที่จ านวนมาก ซึ่งจะส่งผลกระทบ
ต่อการรบกวนจากกิจกรรมของเสียง และความสั่นสะเทือนของเครื่องจักรที่ใช้ ส่งผลให้สัตว์
ภายในเขตพื้นท่ีด าเนินกิจกรรมต้องหลบออกห่างและเคลื่อนย้ายออกจากพ้ืนท่ีแหล่งอาศัยหากิน
เดิมไปอยู่พื ้นที่ข้างเคียงที่ไม่ได้รับอิทธิพลจากเสียงและความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างในพื้นที่ 

2.2 นิเวศวิทยาทางน ้า ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตในน ้า : กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่จะส่งผลต่อการรบกวนการด ารงชีวิต
ของสัตว์น ้า ได้แก่ งานระบบระบายน ้าตามขวาง เป็นการด าเนินการก่อสร้างระบบระบายน ้า
ตามแนวขวาง ได้แก่ ท่อลอดกลม ท่อลอดเหลี่ยม และสะพาน งานดิน ได้แก่ งานตัดดิน/หิน 
และงานถมคันทาง งานก่อสร้างคันทาง ได้แก่ งานรื้อผิวทางเดิม และงานก่อสร้างคันทางใหม่ ซึ่ง
กิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดหรือถมดิน ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการเปิด
หน้าดิน ขุดหรือถมดิน หากมีการด าเนินงานใกล้กับแหล่งน ้าอาจท าให้ตะกอนดินชะล้างลงสู่
แหล่งน ้าท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน อาจส่งผลให้ดินท่ีถูกชะล้างมาจากกิจกรรมดังกล่าวไหล
ลงสู่แหล่งน ้า และอาจฟุ้งกระจายไปยังแหล่งน ้า รวมถึงกิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง 
อาจมีเศษดินและวัสดุก่อสรา้งตกหลน่ลงสูแ่หล่งน ้า โดยตะกอนและความขุ่นในแหลง่น ้าท่ีเพิ่มขึน้
จะท าให้ขัดขวางแสงสว่างและกระบวนการสังเคราะห์แสงของพืชน ้าและแพลงก์ตอนพืช อีกทั้ง
ตะกอนยังอาจอุดตันอวัยวะหายใจของปลาในล าน ้าได้ และเนื่องจากสภาพท้องน ้าดั้งเดิมเป็นดิน 
ทราย และกรวดเมื่อมีตะกอนไปทับถมจะส่งผลให้เปลี่ยนสภาพนิเวศ ท าให้สัตว์ที่อาศัยบริเวณ
หน้าดินไม่สามารถอาศัยอยู่ได้ เช่น สัตว์หน้าดินในกลุ่มหอย (Mollus) และกุ้งฝอยน ้าจืด 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางท่ี 7-1 สรุปประเด็นผลกระทบที่ส าคัญจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

 ผลกระทบต่อชั้นคุณภาพลุ่มน ้า : กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจมีผลกระทบได้แก่ งานแผ้วถาง
พื้นที่ เป็นการแผ้วถางพื้นที่เพื่อเป็นพื้นที่ก่อสร้างทางหลวง ประกอบด้วย การถางหญ้า การตัด
ต้นไม้ และการปรับพื้นที่ ซึ่งจะมีการเคลื่อนย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้างในแนวเขตทาง  
ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศในเขตชั้นคุณภาพลุ่มน ้าชั้นที่ 1A ที่อยู่ในเขต 
ทางหลวงเดิมไปเป็นพื้นที่คันทางใหม่ ระยะทาง 449 เมตร โดยเป็นการด าเนินการที่จ ากัดใน 
เขตทางเท่านั ้น ซึ ่งกิจกรรมการเปิดหน้าดินและตัดฟันต้นไม้ภายในเขตทางจะท าให้มีการ
เปลี่ยนแปลงสภาพช้ันคุณภาพลุ่มน ้าไปเพียงเล็กน้อย และส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงบทบาท/
หน้าที ่ภายในองค์ประกอบของระบบนิเวศภายในเขตชั ้นคุณภาพลุ ่มน ้าชั ้นที ่ 1A ซึ ่งเป็น 
ช้ันคุณภาพลุ่มน ้าเหมาะต่อการเป็นต้นน ้าล าธาร 

 ผลกระทบต่อพ้ืนที่ชุ่มน ้า : พื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ประกอบด้วย 
พื้นที่ชุ่มน ้าเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขื่อนป่าสักชลสิทธิ์ โดยเป็นพื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญระดับ
นานาชาติ และแม่น ้าป่าสัก เป็นพื้นที่ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญระดับชาติ โดยกิจกรรมในระยะ
ก่อสร้างที่อาจมีผลกระทบได้แก่ งานระบบระบายน ้า เป็นการด าเนินการก่อสร้างระบบระบาย
น ้าตามแนวขวาง ได้แก่ ท่อลอดกลม ท่อลอดเหลี่ยม สะพานข้ามล าน ้า และงานระบบระบายน ้า
ตามแนวยาว งานดิน ได้แก่ งานตัดดิน/หิน และงานถมคันทาง งานก่อสร้างคันทาง ได้แก่  
งานรื้อผิวทางเดิม และงานก่อสร้างคันทางใหม่ ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการเปิดหน้าดิน  
ขุดหรือถมดิน หากมีการด าเนินงานใกล้กับแหล่งน ้าอาจท าให้ตะกอนดินชะล้างไหลลงสู่พื้นที่  
ชุ่มน ้าที่มีความส าคัญทั้งสองแห่ง โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน น ้าฝนอาจชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่
แหล่งน ้าได้โดยง่าย ท าให้น ้ามีความขุ่นเพิ่มขึ้นจนท าให้แหล่งน ้ามีคุณภาพเสื่อมโทรมลงได้  
จึงส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศทางน ้า สัตว์น ้า และคุณภาพของน ้าของพื้นที่ชุ่มน ้า 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

3.1 การคมนาคมขนส่ง ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคม/ผลกระทบต่อระดับการให้บริการ/
ผลกระทบต่อการช ารุดเสียหายของเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุ : กิจกรรมการ
ก่อสร้าง เช่น การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง งานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานทาง งานก่อสร้าง
สะพานข้ามคลอง เป็นต้น ซึ่งจะมีรถบรรทุกเครื่องจักร และอุปกรณ์ก่อสร้างต่าง ๆ เข้ามาในพื้นที่
ก่อสร้าง โดยปริมาณรถบรรทุกที่เพิ่มขึ้น และมีการใช้ความเร็วในการขับขี่ต ่า อาจไปกีดขวางการ
คมนาคม ท าให้ยานพาหนะอื่น ๆ ต้องขับขี่ด้วยความเร็วที่ลดลงจากเดิม อาจส่งผลกระทบต่อระดับ
การให้บริการของโครงข่ายคมนาคมของเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง และในเส้นทาง
เชื่อมต่อระหว่างจังหวัด รวมถึงอาจมีเศษวัสดุก่อสร้างร่วงหล่นลงบนผิวถนน ท าให้สภาพผิวจราจร
ของเส้นทางเสียหายและอายุการใช้งานของแนวเส้นทางโครงการลดลงได้ 

3.2 สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ 

ผลกระทบจากการร้ือย้ายระบบบริการสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ : กิจกรรมงานเตรียม
พื้นที่ ได้แก่ งานเตรียมพื้นท่ีและตัดฟันต้นไม้ ซึ่งจะมีการกรุยแนวทาง ขุดตอและปรับระดับพื้นที่ 
รวมถึงการโยกย้ายสาธารณูปโภคต่าง ๆ ที่เป็นอุปสรรคต่อการท างาน ซึ่งจะมีการรื้อย้ายเสา
ไฟฟ้า ที่อาจส่งผลต่อการจ่ายไฟให้แก่คนในชุมชน อาจส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ของ
ประชาชน การด ารงชีวิตของประชาชนและวิถีชีวิตของประชาชนในบริเวณชุมชนได้ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางท่ี 7-1 สรุปประเด็นผลกระทบที่ส าคัญจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

3.3 การควบคุมน ้าท่วม
และการระบายน ้า 

ผลกระทบต่อการกีดขวางทางไหลของน ้าหรือลดประสิทธิภาพการระบายน ้า : กิจกรรมงาน
เตรียมพื้นที่ งานดิน งานทาง และงานก่อสร้างสะพานข้ามคลองอาจก่อให้เกิดการกองเศษวัสดุ
และกองดินปิดขวางทางระบายน ้า ท าให้ทางระบายน ้ามีโอกาสเกิดการอุดตัน ตื้นเขินมากขึ้น
และท าให้ประสิทธิภาพการระบายน ้าลดลงไปจากเดิม 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

4.1 เศรษฐกิจและสังคม ผลกระทบต่อความสัมพันธ์ของคนในชุมชน โครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคม : กิจกรรมจาก
การก่อสร้างของโครงการในระยะก่อสร้างโครงการอาจท าให้เกิดผลกระทบต่อความสัมพันธ์
ระหว่างคนในชุมชนมีผลกระทบด้านจิตใจ ท าให้การเดินทางไปมาหาสู่กันค่อนข้างล าบากหรือเดิน
ทางไกลขึ้น ซึ่งอาจท าให้เกิดความสัมพันธ์ระหว่างคนในชุมชนบริเวณสองฝั่งถนนลดน้อยลงได้ 
ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน : กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ งานดิน งานทาง การก่อสร้าง
สะพานข้ามคลอง งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง - ออกพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งเป็นกิจกรรมที่อาจส่งผล
กระทบให้เสียพื้นที่ผิวที่ใช้สัญจรและอาจปิดการสัญจรในบางช่วง ส่งผลต่อความไม่สะดวกใน
การขนถ่ายสินค้า ส่งผลกระทบต่อการประกอบอาชีพและรายได้ของประชาชนในหมู่บ้านและ
ชุมชนทั้ง 17 แห่ง ที่ตั้งอยู่บริเวณแนวเส้นทางโครงการ อาจท าให้ประชาชนสูญเสียรายได้และ
ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจของคนในชุมชน แต่ในขณะเดียวกันบริเวณบ้านพักคนงาน จะท าให้
เศรษฐกิจในบริเวณใกล้เคียงดีขึ้น จากการเข้ามาจับจ่ายใช้สอยในพ้ืนท่ีหรืออาจมีการจ้างแรงงาน
ในพื้นที่ท าให้มีเงินหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มขึ้น 

4.2 การสาธารณสุข ผลกระทบต่อการบริการสาธารณสุข/ผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของคนในชุมชน : ในช่วง
ระหว่างการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ ประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียง
พื้นที่ก่อสร้างโครงการอาจได้รับผลกระทบ เช่น ผลกระทบจากฝุ่นละออง เสียงดัง ความ
สั่นสะเทือนจากเครื่องจักร การขนส่งเครื่องจักร และการเปิดหน้าดิน เป็นต้น อาจส่งผลกระทบ
ต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ และอาจส่งผล
กระทบต่อความสามารถในการรองรับผู้ป่วยของสถานพยาบาลในพ้ืนท่ี รวมถึงการเดินทางไปใช้
บริการด้านสาธารณสุขของประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 

4.3 อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

ผลกระทบจากโรคและอุบัติเหตุจากการท างาน : ในช่วงระหว่างการด าเนินกิจกรรมการ
ก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ คนงานก่อสร้างอาจได้รับเสียงดังจากการก่อสร้าง ท าให้เกิดปัญหา
เกี ่ยวกับการได้ยินของประสาทหู แรงสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรที่ส่งผลต่อคนงานก่อสร้าง 
รวมทั้งอาจเกิดอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานบนที่สูงจากกิจกรรมการก่อสร้างสะพาน รวมถึง
อุบัติเหตุและการบาดเจ็บในขณะปฏิบัติงานที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้างที่ขาดความ
ระมัดระวัง ประมาทเลินเล่อ และการไม่ปฏิบัติตามกฎข้อก าหนดหรือระเบียบการปฏิบัตงิานของ
คนงาน การใช้เครื่องจักรผิดประเภท ผิดวิธี และการใช้เครื่องจักรที่ช ารุดเสียหาย  

4.4 อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

ผลกระทบต่อความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ : การขนส่ง
เครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง งานเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานทาง และงานก่อสร้างสะพานข้ามคลอง 
เป็นกิจกรรมที่มีการเพิ่มจ านวนรถบรรทุกที่สัญจรในเสน้ทาง และอาจมีเศษวัสดุร่วงหล่นกีดขวาง
การสัญจรของผู้ใช้รถ ซึ่งอาจก่อให้เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ ประกอบกับจุดเสี่ยงต่อ
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

การเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่โครงการ จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณเขาพังเหย (ช่วง กม. 110+600) 
ซึ่งเป็นจุดที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุรถพลิกคว ่าหรือหลุดโค้งบ่อยครั้ง โดยเฉพาะในกรณีของ
รถบรรทุกที่ว่ิงลงเขาในช่วงขาล่อง และบริเวณทางสามแยกระหว่างทางหลวงหมายเลข 205 กับ
ทางหลวงหมายเลข 2256 (ช่วง กม. 104+600) เป็นจุดที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุเฉี่ยวชน
บ่อยครั้ง  

4 .5  ความปลอดภั ย 
ในสังคม 

ผลกระทบต่อความปลอดภัยในสังคม : กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการมีแรงงานในท้องถิ่น
และต่างถิ่นเข้ามาในพื้นที่ โดยโครงการมีจ านวนคนงานทั้งหมด 200 คน  ซึ่งอาจก่อให้เกิด
ปัญหาอาชญากรรม และความเสี่ยงของการเกิดความไม่ปลอดภัยในสังคมได้ เช่น การลักทรัพย์ 
ฆ่า ข่มขืน หรือความแตกต่างทางด้านวัฒนธรรม ภาษา อาหาร อาจน ามาสู่ความขัดแย้งทะเลาะ
วิวาทกับคนท้องถิ่นจนท าให้เกิดการบาดเจ็บทางร่างกาย และกระทบต่อจิตใจได้ 

4.6 สุขาภิบาล ผลกระทบต่อการจัดการน ้าเสีย การจัดการขยะมูลฝอยของชุมชน : การจัดการของเสียขยะ
มูลฝอย/น ้าเสียบริเวณส านักงานควบคุมงาน/บ้านพักคนงาน/คนงาน เป็นกิจกรรมที่มีการ
ด าเนินการภายในพื้นที่ที่ก าหนดไว้เฉพาะบริเวณบ้านพักคนงาน ซึ่งท าให้เกิดขยะและเศษวัสดุ
ก่อสร้างจากการเตรียมพื้นที่ส านักงานโครงการและที่พักคนงาน รวมถึงน ้าทิ้งที่เกิดจากการใช้น ้าใน
กิจวัตรประจ าวันของคนงานก่อสร้างส่งผลให้มีปริมาณน ้าเสียเพิ่มขึ้น ซึ่งโครงการมีพนักงานและ
คนงานก่อสร้างทั้งสิ้น 200 คน โดยคาดการณ์ปริมาณน ้าเสียที่เกิดขึ้นประมาณ 32 ลบ.ม/วัน หาก
โครงการระบายน ้าเสียโดยไม่มีการบ าบัดก่อนอาจก่อให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่
พันธุ์ของเชื้อโรคได้ รวมถึงมีปริมาณขยะมูลฝอยเกิดขึ้นจากคนงานก่อสร้างส่งผลให้มีขยะเพิ่ม
มากขึ้น โดยขยะมูลฝอยที่เกิดขึ ้นจากกิจกรรมการก่อสร้าง ส่วนใหญ่เป็นเศษวัสดุจากการ
ก่อสร้าง และขยะชุมชนท่ีเกิดขึ้นจากคนงานประมาณ 534 ลิตร/วัน ซึ่งมูลฝอยดังกล่าวหากไม่มี
การจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอย่างเพียงพอหรือน าไปก าจัดอย่างถูกต้องก็จะส่งผล
กระทบต่อสภาพแวดล้อม ท าให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็น และอาจเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของเชื้อโรคได้
รวมทั้งเป็นผลเสียต่อสุขภาพของประชาชนในบริเวณใกล้เคียงได้ 

4.7 ผู้ใช้ทาง ผลกระทบต่อระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางของผู้ใช้ทาง : การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง 
เป็นกิจกรรมที่ท าให้มีรถบรรทุกเข้า-ออกบนทางหลวงหรือถนนท้องถิ่นในการเป็นเส้นทางหลักของ
การขนส่ง ซึ่งเป็นการเพิ่มความหนาแน่นของปริมาณรถบนเส้นทางมากขึ้น รวมถึงในพื้นที่มีจุดตัดกับ
โครงข่ายเดิม คือ จุดตัดทางหลวงชนบทหมายเลข ลบ. 5130 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 2260 จุดตัด
ทางหลวงชนบทหมายเลข ลบ. 3004 และจุดตัดกับทางหลวงชนบทหมายเลข นม. 4033 ซึ่งอาจส่งผล
ต่อความไม่สะดวกในการเดินทางท าให้ต้องใช้ความเร็วลดลง และใช้เวลาในการเดินทางมากขึ้น รวม
ไปถึงกิจกรรมงานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานทาง และงานก่อสร้างสะพานข้ามคลอง เป็นกิจกรรมที่มี
การด าเนินงานบริเวณสะพานข้ามล าน ้าที่ตัดผ่านแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ ห้วยลำโกฏิทอง (กม. 
63+645) คลองเกตุ (กม. 102+385) และคลองลำสนธิ (กม. 105+175)  โดยไม่มีการปิดช่องทาง
การจราจรแต่อย่างใด แต่อาจท าให้ความเร็วของยานพาหนะลดลงเมื่อผ่านบริเวณที่มีการด าเนิน
กิจกรรมดังกล่าวได้  
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ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ตารางท่ี 7-1 สรุปประเด็นผลกระทบที่ส าคัญจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

4.8 โบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม 

ผลกระทบต่อการถูกท าลายหรือท าให้เสียหายต่อโบราณสถาน แหล่งโบราณคดีประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรมที่มีความส าคัญ : จากการตรวจสอบข้อมูลแหล่งโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ หรือหลักฐานทางโบราณคดีจากส านักศิลปากรที่ 4 ลพบุรี ตามหนังสือที่  
วธ 0414/1517 ลงวนัที่ 24 กรกฎาคม 2568 พบว่า มีโบราณสถาน/แหล่งโบราณคดี ในระยะ  
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 1 แห่ง ได้แก่ แหล่งโบราณคดบี้านตะเคยีน
น้อย (ระยะห่าง 453 เมตร) และจากการตรวจสอบโดยส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือที่ ทส 1003.2/11632 ลงวันที่ 11 มิถุนายน 2568 พบแหล่งธรรมชาติ
ท้องถิ่น 1 แหล่ง ได่แก่ แม่น ้าป่าสัก พบแหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ ประเภทวัด วัดร้าง 
ศาสนสถาน ในช่วง กม. 61+382 - กม. 71+072 จ านวน 4 แหล่ง ได้แก่ วัดไชยดิตถาราม วัด
เขายายกะตา วัดล าโกฎิทอง และวัดท่ามะกอกชยากร และในช่วง กม. 102+107 - กม. 
111+572 พบแหล่งธรรมชาติท้องถิ่น ประเภทแหล่งน ้า จ านวน 2 แหล่ง ได้แก่ คลองล าสนธิ 
และคลองห้วยเกตุ (ห้วยหัวช้าง) และพบแหล่งศิลปกรรมอันควรอนุรักษ์ ประเภทวัด วัดร้าง 
ศาสนสถาน จ านวน 4 แหล่ง ได้แก่ วัดช่องส าราญ วัดล าสนธ ิวัดเขาน้อยท่าเยี่ยม และวัดหนองรี 
อย่างไรก็ตาม กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ เช่น การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่
ก่อสร้าง การเตรียมพื้นที่ก่อสร้าง และงานก่อสร้างสะพานข้ามคลอง เป็นต้น อาจก่อให้เกิดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง เสียงและความสั่นสะเทือนจากเครื่องจักร ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อความเสียหาย
ต่อแหล่งโบราณคดี และแหล่งศิลปกรรมได้ 

4.9 ส ุนทรียภาพและ
ทัศนียภาพ 

ผลกระทบด้านความงดงามของทิวทัศน์ธรรมชาติ และการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ/การบด
บังทัศนียภาพ : กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ งานดิน งานทาง และงานก่อสร้างสะพานข้ามคลอง 
กิจกรรมดังกล่าวอาจมีการตัดฟันต้นไม้บริเวณเขตทาง และอาจมีการวางกองวัสดุและอุปกรณ์
ก่อสร้างต่าง ๆ  ก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่น่าดูต่อประชาชนในพื้นที่และผู้ที่สัญจรไปมา จึงส่งผล
กระทบด้านความงดงามของทิวทัศน์ธรรมชาติ และการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ/การบดบัง
ทัศนียภาพ  
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8. งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
 การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 
ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องส าราญ จะประกอบด้วยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ 
แผนงานการให้ข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์โครงการ และแผนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งจะ
ประกอบไปด้วยแผนงานย่อยที่จะด าเนินการตามขั้นตอนการศึกษาของโครงการ แสดงดังรูปที่ 8-1 
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รูปที่ 8-1 แนวทางการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
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การประชมุปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ขอ้มูลข่าวสารของโครงการ และขอบเขตการศึกษาให้

กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้มีโอกาสรับทราบข้อมูลของโครงการ เพือ่น ามาใช้พจิารณา

ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด าเนินการวันที่ 27 พฤษภาคม 2568 

การประชมุเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

เพื่อเสนอข้อมูลรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการให้
กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ ตลอดจนรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพือ่น ามาใช้พิจารณา

ประกอบการศึกษาของโครงการ 
ด าเนินการ วันที ่29-31 กรกฎาคม 2568 

การเข้าพบและหารือหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ 

เพื่อแจ้งข้อมูลข่าวสารเกีย่วกับโครงการแก่ผู้บริหารส่วนทอ้งถิ่น ผู้บริหารส่วนราชการใน

พื้นที่ศึกษา พร้อมทั้งรวบรวมขอ้มูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับสภาพพื้นที่ศึกษาของโครงการรวมทั้ง

แนวโน้มความคิดเห็นของชุมชนกรณีมีการพัฒนาโครงการ 

ด าเนินการวันที่ 8 เมษายน 2568 

การประชมุสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที ่2) 
เพื่อน าเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการแก้ไขปญัหาจราจรที่เหมาะสม  

ให้กลุ่มเปา้หมายได้รบัทราบ 
ด าเนินการวันที่ 29 ตุลาคม 2568 น. 

ณ หอประชุมที่วา่การอ าเภอชัยบาดาล อ าเภอชยับาดาล จังหวดัลพบุรี 

การประชมุสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการในทุกประเด็น ทั้งทางด้านวศิวกรรม 

ด้านการจราจรและขนส่ง และด้านการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม รวมถึงผล 
การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา ให้กลุ่มเป้าหมายได้รบัทราบ 

ด าเนินการเดือนเมษายน 2569 

การประชมุหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที ่2) 
เพื่อน าเสนอรายละเอยีดของรูปแบบการแก้ไขปัญหาจราจรและผลการประเมิน  

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ตลอดจน (รา่ง) มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

ด าเนินการเดือนกุมภาพันธ์ 2569 
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8.1 การให้ข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์โครงการ (Public Information) 
8.1.1 การให้ข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์โครงการ 

1) ด าเนินการเผยแพร่ข้อมูลโครงการผ่านระบบอินเทอร์เน็ตทางเว็บไซต์โครงการ https://ทล205ตอนม่วง
ค่อม-ช่องส าราญ.ldhighway.com โดยใส่ข้อมูลรายละเอียดโครงการรวมทั้งการประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมประชุม
สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ดังรูปที่ 8-2  

 
 
 
 
 

 
 
 

รูปที่ 8-2 การให้ข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์โครงการ 
2) ด าเนินการจัดท าแผน่พบัประชาสัมพันธ์โครงการ แสดงดัง รปูที ่8-3  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8-3 แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ 
3) ด าเนินการจัดท าเอกสารประกอบการประชุม แสดงดัง รูปที่ 8-4 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 8-4 เอกสารประกอบการประชุม  

โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจรบนทาง

หลวงหมายเลข 205 ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 
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4) ด าเนินการจัดท า PowerPoint Presentation ประกอบการประชุม แสดงดัง รูปที่ 8-5 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 8-5 PowerPoint Presentation 

5) ด าเนินการจัดท าวีดิทัศน์แนะน าโครงการ แสดงดัง รูปที่ 8-6 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 8-6 วีดิทัศน์แนะน าโครงการ 

6) ด าเนินการจัดท าบอร์ดนิทรรศการโครงการ แสดงดัง รูปที่ 8-7 
 

 

 

 

 

รูปที่ 8-7 บอร์ดนิทรรศการ  
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8.1.2 การเข้าพบและหารือส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง 

1) เข้าพบหารือแขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 (ลำนารายณ์) หน่วยงานราชการ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น  
เพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการ และรวบรวมข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับสภาพพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ รวมทั้งรับฟังความ
คิดเห็นที่มีต่อการพัฒนาโครงการ รายละเอียดดังตารางที่ 8-1 และรูปที่ 8-8 สรุปข้อคิดเห็นข้อเสนอแนะ ดังนี้ 

1) ด้านวิศวกรรม 

เรื่องอุบัติเหตุ 
➢ ควรออกแบบให้มีเกาะกลาง เนื่องจากปัจจุบันมักเกิดอุบัติเหตุ 

เรื่องจุดกลับรถ 
➢ จุดกลับรถต้องมีความกว้าง เพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่ในการเลี้ยว 

เรื่องการระบายน้ำ 
➢ กังวลน้ำท่วมพ้ืนผิวถนน เพราะปริมาณน้ำที่ท่วมประมาณ 60-70 เซนติเมตร 

➢ ทางหลวงต้องมีระดับสูงเพ่ือป้องกันน้ำท่วม 

➢ ปรับปรุงเรื่องท่อระบายน้ำ เพราะปัจจุบันยังมีปัญหาการระบายน้ำ 

เรื่องไฟฟ้าแสงสว่าง 
➢ ควรมีไฟฟ้าส่องสว่างอย่างเพียงพอ 

เรื่องทางเชื่อม 
➢ ทางเชื่อมต้องเชื่อมกับถนนภายในชุมชนด้วย 

➢ บริเวณไหล่ทางควรปลูกต้นไม้ที่มีดอกสีชมพูหรือสีม่วง 

เรื่องการจราจร (ช่วงก่อสร้าง) 
➢ เพ่ิมป้ายเตือนช่วงก่อสร้าง 

➢ เห็นด้วยกับโครงการจะทำให้ปัญหาการจราจรและอุบัติเหตุลดลง 

➢ เรื่องการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 

2) ด้านสิ่งแวดล้อม 
➢ ปัญหาเรื่องขยะ 
➢ ต้องอนุรักษ์ต้นไม้เอาไว้ 
➢ สองข้างทางไม่มีประชาชนอาศัยอาจไม่ได้รับผลกระทบ 
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ตารางท่ี 8-1 รายช่ือเข้าพบและหารือส่วนราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ 

หน่วยงาน ผู้ที่เข้าพบ วันที่เข้าพบ 

องค์การบริหารส่วนตำบลชัยบาดาล นายนพรัตน์ ทองสุข นายก อบต.ชัยบาดาล 8 เม.ย.2568 เวลา 13.30 น. 
องค์การบริหารส่วนตำบลม่วงค่อม นายนันทวัฒน์ อินทร์สุข นายก อบต.ม่วงค่อม 8 เม.ย.2568 เวลา 15.30 น. 
องค์การบริหารส่วนตำบลห้วยหิน นายสมคดิ พ่วงโพธิ์ นายก อบต.หว้ยหิน  9 เม.ย.2568 เวลา 09.00 น. 
องค์การบริหารส่วนตำบลลำนารายณ ์ นายไพโรจน์ สุจริต รองนายก อบต.ลำนารายณ ์ 9 เม.ย.2568 เวลา 11.00 น. 
องค์การบริหารส่วนตำบลท่าดินดำ นายรังสรรค์ ดวงลูกแก้ว นายก อบต.ท่าดินดำ 9 เม.ย.2568 เวลา 13.30 น. 
องค์การบริหารส่วนตำบลหนองร ี นายประเสริฐ พันธ์น้อย นายก อบต.หนองร ี 9 เม.ย.2568 เวลา 15.30 น. 
แขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 (ลำนารายณ์) นายชาญ สุทธิโพธิ ์ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 

(ลำนารายณ์) 
9 เม.ย.2568 เวลา 17.00 น. 

องค์การบริหารส่วนตำบลลำสนธ ิ นางวันทนา บุญหรรษา นายก อบต.ลำสนธ ิ 10 เม.ย.2568 เวลา 09.00 น. 
องค์การบริหารส่วนตำบลวะตะแบก นายไพรวลัย์ แทนทรัพย์ นายก อบต.วะตะแบก 10 เม.ย.2568 เวลา 11.00 น. 
องค์การบริหารส่วนตำบลบึงปรือ นายศุภโชค ภมูิโคกรักษ์ นายก อบต.บึงปรือ 10 เม.ย.2568 เวลา 13.30 น. 
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การเข้าพบนายนพรัตน์ ทองสุข นายก อบต.ชัยบาดาล การเข้าพบนายนันทวัฒน์ อินทร์สุข นายก อบต.ม่วงค่อม 

  
การเข้าพบนายสมคิด พ่วงโพธิ์ นายก อบต.ห้วยหิน การเข้าพบนายไพโรจน์ สจุริต รองนายก อบต.ลำนารายณ์ 

  
การเข้าพบนายรังสรรค์ ดวงลูกแก้ว นายก อบต.ท่าดินดำ การเข้าพบนายประเสริฐ พันธ์นอ้ย นายก อบต.หนองรี 

  
การเข้าพบนายชาญ สุทธิโพธิ์ 

ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 (ลำนารายณ์) 
การเข้าพบนางวันทนา บุญหรรษา นายก อบต.ลำสนธ ิ

  
การเข้าพบนายไพรวัลย์ แทนทรัพย์ นายก อบต.วะตะแบก การเข้าพบนายศุภโชค ภูมิโคกรักษ์ นายก อบต.บึงปรือ 

รูปที่ 8-8 การเข้าพบและหารือหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ  
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8.2 การปรึกษาหารือและรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (Public Consultation) 
8.2.1 การจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (การสัมมนา ครั้งที่ 1) 

ดำเนินการจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (การสัมมนา ครั้งที่ 1) ครอบคลุมบริเวณพื้นที่ตามแนว
เส้นทางเลือกของโครงการ 3 จังหวัด 4 อำเภอ และ 8 ตำบล ในวันอังคารที่ 27 พฤษภาคม 2568 เวลา 09.00-
12.00 น. ณ หอประชุมที ่ว ่าการอำเภอชัยบาดาล อำเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี  โดยการนำเอกสาร
ประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมประชุม ไปติดประกาศตามหน่วยงานราชการต่าง ๆ ทั้งในระดับจังหวัด ระดับ
อำเภอ และระดับท้องถิ่นที่ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาของโครงการ ดังรูปที่ 8-9 โดยได้รับเกียรติจากนายพิษณุ 
ประภาธนานันท์ ปลัดจังหวัดลพบุรี เป็นประธานการประชุม และมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 93 คน แบ่งเป็น 
ในเวทีจำนวน 70 คน ผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ผ่านแอพพลิเคชั่น (Zoom) จำนวน 23 คน ประกอบด้วยผู้แทน
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้นำชุมชน ผู้ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ได้แก่ หน่วยงาน/สถาบันที่อยู่
ใกล้เคียงแนวเส้นทาง ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ ประชาชนที่สนใจโครงการ ผู้นแทนกรมทางหลวง และบริษัท 
ที่ปรึกษา ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 8-10 

 
  

รูปที่ 8-9 การติดประกาศเชิญเข้าร่วมประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
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นายพิษณุ ประภาธนานันท์ ปลัดจังหวัดลพบุรี  

กล่าวเปิดการประชุม 

 
นายชูเกียรติ โอทาริก วิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ 

กรมทางหลวง กล่าวรายงาน 
 
 
 
 
 
 

ประธานการประชุมร่วมถ่ายภาพกบัผู้แทนกรมทางหลวง
และคณะที่ปรึกษา 

 
 
 
 
 
 

บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายโครงการ 

 
 
 
 
 
 

บรรยากาศการประชุม 

 
 
 
 
 
 

บรรยากาศการประชุม 
 
 
 
 
 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

 
 
 
 
 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

 

รูปที่ 8-10 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครั้งที่ 1)  
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สรุปผลการดำเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน 

หลังจากที่ปรึกษาได้นำเสนอข้อมูลโครงการให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบแล้วได้เปิดเวทีให้ผู้เข้าร่วมประชุม 

สัมมนา สอบถามและแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งสามารถสรุปประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น รวมทั้ง

ข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังตารางที่ 8-2 

ตารางที่ 8-2 สรุปประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุม 

ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำไปใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม  

• การดำเนินงานของโครงการในเรื่องการขออนุญาตใน
การใช้พื้นที่ที่ต้องประสานงานกับสำนักงานธนารักษ์
พื้นที่ลพบุรีสามารถประสานมาได้โดยตรง 

• ทางที่ปรึกษาขอขอบคุณสำนักงานธนารักษ์พื้นที่ลพบุรี
เป็นอย่างยิ่ง ที่จะอำนวยความสะดวกในการอนุญาตให้
ที่ปรึกษาเข้าใช้พื้นที ่

• การออกแบบสะพานขอให้ไม่มีตอม่ออยู่ในลำคลอง
เพราะในพื้นที่ศึกษาของโครงการมีปัญหาเรื่องน้ำท่วม
กลัวว่าจะทำให้เกิดการกีดขวางการระบายน้ำ 

• ที่ปรึกษาจะออกแบบให้มีความเหมาะสมให้สอดคล้อง
กับสภาพพื ้นที ่และภูมิประเทศ โดยให้เป็นไปตาม
มาตรฐานที่กำหนด 

• การออกแบบเกาะกลางขอให้ดำเนินการให้แล้วเสร็จ
พร้อมระบบไฟฟ้า และรองรับการใช้ยานพาหนะทาง
การเกษตรในพื้นที่ด้วย 

• ที ่ปร ึกษาจะออกแบบระบบแสงสว่างเป ็นไปตาม
มาตรฐาน และออกแบบทางที ่รองร ับการใช ้งาน
ยานพาหนะให้เป็นไปตามมาตรฐานที่กำหนด 

• โครงการใช้เวลาในการศึกษานานเท่าไหร่ • ใช้เวลาในการศึกษาและออกแบบ 450 ว ัน หรือ
ประมาณ 15 เดือน 

• หากได้งบประมาณมาแล้วในพ้ืนท่ีตำบลลำสนธิ หากติด
ปัญหาเร ื ่องใดสามารถประสานงานมายังองค์การ
บริหารส่วนตำบลลำสนธิ 

• โครงการพร้อมทำงานร ่วมกับ อบต.ลำสนธิ และ
หน่วยงานท้องถิ่นในทุกประเด็นท่ีเกี่ยวข้อง 

• การออกแบบท่อระบายน้ำเป็นอย่างไร  • การออกแบบท่อระบายน้ำที่ปรึกษาจะออกแบบตาม
สภาพภูมิประเทศ และสภาพพื้นที่ที่มีให้เป็นไปตาม
มาตรฐาน 

• บริเวณตลาดสดหนองรี ต้องการให้มีการออกแบบให้มี
ทางคู่ขนานและแก้ปัญหาเรื่องน้ำท่วมด้วย 

• บริเวณตลาดสดหนองรี เป็นช่วงที ่อยู ่นอกเหนือ
โครงการฯ ซึ่งแขวงทางหลวงลพบุรีที่ 2 (ลำนารายณ์)
ได้รับเรื่องไปพิจารณาแล้ว 

• การออกแบบจุดกลับรถต้องเหมาะสม เพราะที่ผ่านมา
จุดกลับรถยังไม่สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

• ที่ปรึกษาจะออกแบบจุดกลับรถให้มีความปลอดภัย
เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

• บริเวณตำบลลำสนธิปัจจุบันมีทางหลวง 4 ช่องจราจร 
การดำเนินงานของโครงการจะซ้ำซ้อนหรือไม่ 

• ที่ปรึกษาจะดำเนินการขยายช่องจราจรเป็น 4 ช่อง
จราจร ที่สมบูรณ์หากในพ้ืนท่ีทางมีช่องจราจร 4 ช่องที่
สมบูรณ์แล้วโดยช่วงที่มีการทับซ้อนก็จะมีการศึกษา
และทบทวนรูปแบบเดิมที่เคยก่อสร้างไว้ด้วย 



เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 85 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำไปใช้ประกอบการศึกษา 

• การออกแบบระบบไฟฟ้า ขอให้ลดความถี่ของจำนวน
เสาไฟฟ้า แต่ไปเพิ่มระยะห่างของเสาไฟฟ้าเพื่อจะได้
ระยะทางที่มากข้ึนเพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง 

• ทางที่ปรึกษาจะออกแบบจำนวนเสาไฟฟ้าให้มีความ
สว่างที่เหมาะสมและเป็นไปตามมาตรฐานท่ีกำหนด 

• ถนนบริเวณตำบลนาโสมจะมีการก่อสร้างช่วงไหนและ
รูปแบบเกาะกลางจะเป็นแบบไหน 

• ตำบลนาโสมมีการขยายเป็นช่องจราจร 4 ช่องจราจร
แบบเกาะกลางแบบยกเรียบร้อยแล้ว จึงไม่ได้อยู ่ใน
พื้นที่การศึกษา 

• ขอให้พิจารณาเรื ่องการออกแบบราวกันอันตราย 
(Guard Rail) ให้มีความเหมาะสม 

• ที่ปรึกษาจะออกแบบให้สอดคล้องกับมาตรฐานกรม
ทางหลวงและสภาพภูมิประเทศ เพื่อความปลอดภัย
สูงสุด 

• โครงการฯ ดำเนินการผ่านบริเวณที่ทิ้งขยะของอำเภอ
ชัยบาดาล อาจส่งผลกระทบได้ 

• โครงการจะประเมินผลกระทบในจุดนี้โดยละเอียด หาก
จำเป็นจะมีแนวทางบรรเทาผลกระทบอย่างเหมาะสม 

• ที่ผ่านมาการก่อสร้างถนนมีผลกระทบกับชาวบ้าน และ
มีการร้องเรียนมาทางท้องถิ่นอำเภอชัยบาดาล  

• โครงการจะนำบทเร ี ยนท ี ่ ผ ่ านมาไปปร ับปรุ ง
กระบวนการ และกำหนดมาตรการควบคุมผลกระทบ
ระหว่างก่อสร้างอย่างเคร่งครัด โดย ณ ปัจจ ุบัน
การศึกษานี ้อยู ่ในขั ้นตอนสำรวจและออกแบบทาง
หลวงเป็น 4 ช่องจราจร  

• พื้นที่ตำบลชัยบาดาล กม.ที่ 60-70 มีปัญหาเรื ่องน้ำ
ท่วมส ่งผลกระทบต่อประชาชน ขอให้โครงการฯ 
ออกแบบเพื่อแก้ปัญหาดังกล่าวด้วย 

• โครงการจะศึกษาแนวทางแก้ไขปัญหาน้ำท่วม เช่น 
ยกระดับผิวทาง หรือเพิ่มระบบระบายน้ำเพื่อแก้ไข
ปัญหาน้ำท่วมให้ส่งผลกระทบต่อประชาชนให้น้อยที่สุด 

• บริเวณโรงเรียนหนองรี ขอให้โครงการออกแบบให้มี
ช ่องทางสำหร ับรถของผ ู ้ปกครองที ่มารับ -ส่งเด็ก
นักเรียนด้วย 

• ในเบื้องต้น ณ บริเวณโรงเรียนหนองรี อยู่นอกเหนือ
โครงการของทางที่ปรึกษา แต่ทางที่ปรึกษาจะรับเรื่อง
และนำไปพิจารณาเพื่อประสานงานกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง 

ด้านสิ่งแวดล้อม  

• ขอให้ตรวจสอบพื้นที่ หมู่ 4 บ้านโคกมะขามป้อม ตำบล
ม่วงค่อมอยู่ในพ้ืนท่ีศึกษาหรือไม่ 

• จากการตรวจสอบเบื ้องต้นพบว่าหมู ่  4 บ ้านโคก
มะขามป้อม มีระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 352 
เมตร ซึ่งจัดอยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ อย่างไรก็
ตาม ที่ปรึกษาขอรับไปดำเนินการตรวจสอบขอบเขต
ชุมชน/หมู่บ้านในตำบลม่วงค่อม ต่อองค์การบริหาร
ส่วนตำบลม่วงค่อมให้ถูกต้องต่อไป 

• ที่ผ่านมาชาวบ้านมีปัญหาเรื่องผลกระทบต่อสุขภาพ
เวลาก่อสร้างถนน ขอให้โครงการมีมาตรการดูแลทั้ง
สุขภาพและรวมถึงผลกระทบต่อจิตใจภายหลังจากการ
ดำเนินโครงการ 

• ในการดำเนินการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม จะมีการศึกษา
และประเมินผลกระทบในด้านสาธารณสุขร่วมด้วย 
รวมถึงกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่
จะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการในด้านสาธารณสุข 
ซึ่งจะนำผลการศึกษาดังกล่าวเสนอต่อประชาชนที่อาจ
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ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำไปใช้ประกอบการศึกษา 
ได้รับผลกระทบในการประชุมฯ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
พร้อมมาตรการลดผลกระทบทางสุขภาพ 

• ข้อมูลผลกระทบต่อสุขภาพจากการดำเนินโครงการยัง
ไม่ได้นำมาเสนอในที่ประชุมฯ 

• ในการประเมินผลกระทบต่อสุขภาพ อยู่ในขั้นตอน
การศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการ  ซึ่ง
รายละเอียดการประเมินผลกระทบจะมานำเสนอและ
รับฟังความคิดเห็นของผู้ที่อาจได้รับผลกระทบในการ
ประชุมฯ (กลุ ่มย่อย ครั ้งที ่ 2) พร้อมมาตรการลด
ผลกระทบทางสุขภาพ 

• จุดเริ่มต้นของโครงการผ่านชุมชนและพื้นที่อ่อนไหว 
ขอให้โครงการฯ ลงพื้นที่เพ่ือไปพูดคุยทำความเข้าใจกับ
ชาวบ้านก่อน 

• ในการศึกษาด้านสิ ่งแวดล้อมของโครงการจะมีการ
สำรวจสภาพเศรษฐกิจ - สังคม และความคิดเห็นของ
ประชาชนท ี ่ ม ี  ต ่ อการพ ัฒนาโครงการ  โดยมี
กลุ่มเป้าหมาย ประกอบด้วย กลุ่มผู้นำชุมชน กลุ่มพื้นที่
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ใน
ระยะ 0 – 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะมากกว่า 100 – 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ (สำรวจจาก
กลุ ่มตัวอย่าง) และกลุ ่มสถานประกอบการ เพื ่อให้
ประชาชนได้รับทราบข้อมูลโครงการอย่างครบถ้วน 

• หมู่ 2 บ้านท่าแสมสาร ตำบลท่าดินดำ ขอให้โครงการ
ตรวจสอบอีกครั้งว่าอยู่ในพ้ืนท่ีศึกษาหรือไม่ 

• จากการตรวจสอบเบื้องต้นพบว่าหมู่ 2 บ้านแสมสาร มี
ระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 245 เมตร โดยเป็น
พื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งจัดอยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
อย่างไรก็ตาม ที ่ปร ึกษาจะดำเนินการส่งหนังสือ
ตรวจสอบขอบเขตชุมชน/หมู่บ้านในตำบลท่าดินดำ ต่อ
องค์การบริหารส่วนตำบลท่าดินดำเพื่อตรวจสอบพื้นท่ี
ที่อยู่ในพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการให้ถูกต้องต่อไป 

 

การติดประกาศสรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (การสัมมนา ครั้งที่ 1) ดังรูปที่ 8-11 

 
 

 

รูปที่ 8-11 การติดประกาศสรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
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8.2.2 การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
 ด าเนินการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 

1) เพื่อน าเสนอข้อมูล รูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคัดเลือก เพื่อให้หน่วยงานที่เกี ่ยวข้องและผู้มีส่วนได้เสีย 
ได้รับทราบข้อมูลรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคัดเลือก พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื่อน าไปใช้
ประกอบการศึกษาของโครงการให้มีความเหมาะสมและเป็นที่ยอมรับของทุกภาคส่วน ในวันพุธที่ 30 กรกฎาคม 2568 
เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอชัยบาดาล อ าเภอชัยบาดาล จังหวัดลพบุรี และในวันพฤหัสบดทีี่ 
31 กรกฎาคม 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอล าสนธิ อ าเภอล าสนธิ จังหวัดลพบุรี จ านวน 
2 กลุ่ม มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 134 คน ประกอบด้วยผู้แทนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน ผู้ได้รับผลกระทบ
จากการพัฒนาโครงการ ได้แก่ หน่วยงาน/สถาบันที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ ประชาชนที่
สนใจโครงการ ผู้แทนกรมทางหลวงและบริษัทที่ปรึกษา โดยการน าเอกสารประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมประชุม ไปติด
ประกาศตามหน่วยงานราชการต่าง ๆ ทั้งในระดับจังหวัด ระดับอ าเภอ และระดับท้องถิ่นที่ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาของ
โครงการ ดังรูปที่ 8-12 

  

รูปที่ 8-12 การติดประกาศเชิญเข้าร่วมประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
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กลุ่มที่ 1  
ด าเนินการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

ในวันพุธที่ 30 กรกฎาคม 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอชัยบาดาล อ าเภอชัย
บาดาล จังหวัดลพบุรี โดยได้รับเกียรติจาก นายโกมล ปานขาว ปลัดอ าเภอหัวหน้ากลุ่มงานบริหารงานปกครอง 
(ป.อาวุโส) เป็นประธานการประชุม และมีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 63 คน ประกอบด้วยผู้แทนหน่วยงานระดับ
จังหวัด ผู้แทนหน่วยงานระดับอ าเภอ ผู้แทนหน่วยงานระดับดับท้องถิ่นและผู้น าชุมชน หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ 
สถาบันการศึกษาท่ีอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ครัวเรือนและสถานประกอบการในระยะ 500 เมตร จาก
กึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการประชาชนที ่สนใจโครงการ ผู ้แทนกรมทางหลวงและบริษัทที ่ปร ึกษา  
ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 8-13 

 
 

นายโกมล ปานขาว ปลัดอ าเภอชัยบาดาล  
กล่าวเปิดการประชุม 

 
 

ประธานการประชุมร่วมถ่ายภาพกับผู้แทนกรมทางหลวง
และคณะที่ปรึกษา 

 
 

บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายโครงการ 

 
 

บรรยากาศกาศการประชุม 

 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

รูปที่ 8-13 ภาพบรรยากาศการประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1) กลุ่มที่ 1  

  



เอกสารประกอบการประชุมสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 89 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

สรุปประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น รวมทั้งข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมได้ ดังตารางที่ 8-3 

ตารางที่ 8-3 สรุปประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) กลุ่มที่ 1 (เวทีที่ 1) 

ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม 

-มีความห่วงใยผลกระทบจากโครงการที่เชื ่อมโยง
กับต าบลชัยบาดาลเรื่องระดับความสูงของถนนที่
อาจกลายเป็นแนวกีดขวางน ้าและท าให้เกิดน ้า
ท่วมในพื้นที่หากไม่มีการออกแบบระบายน ้าอย่าง
เหมาะสมเพื ่อป้องกันปัญหาน ้าท่วมขังเสนอให้
พิจารณาความสูงถนนอย่างรอบคอบ เพื่อไม่ให้
โครงการใหม่กลายเป็นอุปสรรคต่อการระบายน ้า
ตามธรรมชาติ 

 
-โครงการจะด าเนินการออกแบบพิจารณาปรับระดับ
ความสูงของถนนให้เหมาะสม รวมทั้งออกแบบระบบ
ระบายน ้าเพื่อแก้ไขปัญหาน ้าท่วมให้ส่งผลกระทบต่อ
ประชาชนให้น้อยที่สุด 

- ผิวจราจรบริเวณเขตติดต่อต าบลม่วงค่อมและ
ต าบลชัยบาดาล ควรมีการเสริมผิวจราจรให้สูง
ประมาณ 90 เซนติเมตรเป็นอย่างน้อย เพ่ือ
ป้องกันปัญหาน ้าท่วมขังบนผิวจราจร 

-ที่ปรึกษารับทราบข้อเสนอแนะดังกล่าวและจะน าไป
ประกอบการพิจารณาในการศึกษาและออกแบบให้
เป็นไปตามหลักวิศวกรรมเพื่อแก้ไขปัญหาน ้าท่วมให้
ส่งผลกระทบต่อประชาชนให้น้อยที่สุด 

-  ควรม ีการออกแบบและประสานงานกับ
หน่วยงานด้านสาธารณูปโภค เช่นไฟฟ้า ประปา 
ในพื้นที่เพื่อวางแผนร่วมกันระหว่างหน่วยงาน
ด้านสาธารณูปโภคในการออกแบบโครงการ 

-เพื่อให้การด าเนินโครงการเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ
และลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต โครงการจะ
ด าเนินการประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง อาทิ 
การไฟฟ้า การประปา และหน่วยงานอื ่นๆ ในพื้นที่
เพ ื ่ อ ให ้ สามารถวางแผนและออกแบบระบบ
สาธารณูปโภคร่วมกันได้อย่างเหมาะสม สอดคล้องกับ
แผนพัฒนาพ้ืนที่ 

- ควรเพิ ่มพื ้นที ่ไหล่ทางเป็นจุดชมวิว เพื ่อเป็น
แหล่งท่องเที่ยว และเพิ่มความปลอดภัยให้กับ
ผู้ใช้ทาง 

-ที่ปรึกษารับทราบข้อเสนอแนะดังกล่าวและจะน าไป
พิจารณาการจัดให้มีไหล่ทางหรือพื้นที่พักคอยในจุดที่
เหมาะสม เพื่อรองรับการใช้งานในสถานการณ์ฉุกเฉิน
หรือเพื่อเป็นจุดพักรถ/จุดชมวิวตามความเหมาะสม
ของพ้ืนทีต่่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- บริเวณไหล่ทางเสนอให้ปลูกไม้ประดับที่มีสีม่วง  

สีชมพู หรือสีเหลือง 

 
-ที่ปรึกษารับทราบข้อเสนอแนะดังกล่าวและจะน าไป
ประกอบการพิจารณาต่อไป 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
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กลุ่มที่ 2  
ด าเนินการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

ในวันพฤหัสบดีที่ 31 กรกฎาคม 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมที่ว่าการอ าเภอล าสนธิ อ าเภอล าสนธิ 
จังหวัดลพบุรี โดยได้รับเกียรติจาก นายชัชชัย สารค า นายอ าเภอล าสนธิ เป็นประธานการประชุม และมีผู้เข้าร่วม
ประชุมจ านวน 71 คน ประกอบด้วยผู้แทนหน่วยงานระดับจังหวัด ผู้แทนหน่วยงานระดับอ าเภอ ผู้แทนหน่วยงาน
ระดับดับท้องถิ่นและผู้น าชุมชน หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ สถาบันการศึกษาที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 
ครัวเรือนและสถานประกอบการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการประชาชนที่สนใจโครงการ 
ผู้แทนกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 8-14 

 
 

นายชัชชัย สารค า นายอ าเภอล าสนธิ 
กล่าวเปิดการประชุม 

 
 

ประธานการประชุมร่วมถ่ายภาพกับผู้แทนกรมทางหลวง
และคณะที่ปรึกษา 

 
 

บริษัทท่ีปรึกษาบรรยายโครงการ 
 

 
 

บรรยากาศกาศการประชุม 

 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

รูปที่ 8-14 ภาพบรรยากาศการประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) กลุ่มที่ 2  
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สรุปประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น รวมทั้งข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังตารางที่ 8-4 
ตารางที่ 8-4 สรุปประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) กลุ่มที่ 2 (เวทีที่ 2) 

ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ การตอบชี้แจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม 

- เสนอแนวทางการพัฒนาโครงสร้างทางหลวงในชว่ง
บร ิเวณจากคลองเกตุถ ึงฟาร์มล าสนธิว ่า ควร
พิจารณาออกแบบให้เกาะกลาง ติดตั้งคอนกรีตแบ
ร ิ เออร ์  (Concrete Barrier) ส ่วนอ ีกด ้านให้คง
ลักษณะภูมิประเทศเดิม เพื่อรักษาทัศนียภาพและ
ความเป็นธรรมชาติของพื้นที่ ส าหรับช่วงเส้นทางที่
เข้าสู่เขตภูเขา ซึ่งมีลักษณะเป็นทางลาดชันและมี
พื้นที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะบริเวณที่
ติดกับเหว ขอเสนอให้มีการติดตั้งคอนกรีตแบริ
เออร์ (Concrete Barrier) สองฝั ่งของถนน เพื่อ
เพิ่มมาตรการความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทาง โดยขอให้
พิจารณาเป็นกรณีพิเศษตามสภาพภูมิประเทศที่มี
ความแตกต่างจากพ้ืนท่ีราบท่ัวไป 

 

-ที่ปรึกษาจะออกแบบทางหลวงในโครงการให้มีความปลอดภัย
ตามหลักวิศวกรรมจราจรและเป็นไปตามมาตรฐานของกรมทาง
หลวงโดยค านึงถึงความปลอดภัยสูงสุดของผู้ใช้ทางเป็นส าคัญ 
ส าหรับพื้นที่ที่มีลักษณะภูมิประเทศลาดชันหรือเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ เช่น บริเวณที่ติดเหวหรือพื้นที่ที่มีความต่างระดับสูง 
จะมีการพิจารณาติดตั้งแบริเออร์หรือระบบป้องกันการตกถนน 
(Roadside Safety Barriers) ตามหลักเกณฑ์ที ่ก  าหนดไว้ใน
มาตรฐานงานออกแบบของกรมทางหลวง ที่เหมาะสมกับระดับ
ความเสี่ยงในแต่ละจุด 

- เสนอให้พิจารณาขยายผิวจราจรบริเวณใกล้เคียง
ปั๊มน ้ามันบางจาก ในพื้นที่ต าบลหนองรี ให้เป็น
ถนนขนาด 8 ช่องจราจร เพื ่อรองร ับปร ิมาณ
การจราจรที่เพิ ่มขึ ้น และอ านวยความสะดวกใน
การเดินทางของประชาชนในพ้ืนท่ีดังกล่าว 

-บริเวณทางตลาดหนองรีจะอยู ่นอกขอบเขตการศึกษาของที่
ปรึกษา แต่ที่ปรึกษาจะเสนอข้อคิดเห็นดังกล่าวต่อหน่วยงานที่
รับผิดชอบเพื่อพิจารณาด าเนินการในส่วนท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

-จุดเริ่มต้นของโครงการ (บริเวณหน้าปั๊มบางจาก) ถึง
ด่านกักกันสัตว์ลพบุรี ช่วงทางขึ้นเขา โดยเฉพาะ
ในช่วงเทศกาล การจราจรติดขัดอย่างมาก 

-ที ่ปร ึกษาจะด าเน ินการออกแบบทางหลวงในโครงการให้
สอดคล้องกับปริมาณจราจรในปัจจุบันและรองรับการคาดการณ์
ปริมาณจราจรในอนาคต โดยค านึงถึงความปลอดภัยและ
ประสิทธิภาพในการเดินทางของผู้ใช้ทาง 

-พื ้นที ่ช ุมชนตลาดหนองรีแม้จะอยู ่นอกแนวเขต
โครงการ ซึ ่งอยู ่ในความรับผิดชอบของแขวงทาง
หลวงลพบุรีที่ 2 (ล านารายณ์) ชุมชนตลาดหนองรี 
ประสบปัญหาการจราจรติดขัดและการระบายน ้า 
โดยท่อระบายน ้าบริเวณหน้าตลาดมีขนาดเล็ก (เส้น
ผ่านศูนย์กลาง 60 ซม.) ท าให้การระบายน ้าจาก
ด้านหลังตลาดเป็นไปได้ช้า ส่งผลให้น ้าท่วมขังนาน
ในช่วงฝนตกหนัก 

-บริเวณทางตลาดหนองรีจะอยู ่นอกขอบเขตการศึกษาของที่
ปรึกษา แต่ที่ปรึกษาจะเสนอข้อคิดเห็นดังกล่าวต่อหน่วยงานที่
รับผิดชอบเพื่อพิจารณาด าเนินการในส่วนท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

-สะพานข้ามคลองเกตุและคลองล าสนธิ ยังมีความ
เสี่ยงจากปริมาณน ้าในฤดูน ้าหลาก ซึ่งจะขึ้นอยู่กับ

-พื้นที่บริเวณสะพานข้ามคลองเกตุและคลองล าสนธิอยู่ในแนวทาง
ระบายน ้าของอ่างเก็บน ้ากุดตาเพชร ซึ่งมีโอกาสได้รับผลกระทบ
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ การตอบชี้แจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ปริมาณการปล่อยน ้าจากเขื่อน หากมีปริมาณน ้ามาก 
อาจส่งผลให้พื ้นที่ต าบลหนองรีและต าบลล าสนธิ
ได้รับผลกระทบจากน ้าท่วม โดยเฉพาะหากอ่างเก็บ
น ้าบริเวณกุดตาเพชรมีน ้าล้น จะส่งผลกระทบต่อท้ัง
ผิวทางจราจรและชุมชนโดยรอบ 

จากน ้าหลากในฤดูฝน โดยเฉพาะเมื่อมีการระบายน ้าจากเขื่อนใน
ปริมาณมาก ที่ปรึกษาจะน าข้อมูลไปประกอบการออกแบบระดบั
สะพานและระบบระบายน ้าให้เหมาะสม 

-เส้นทางที่ผ่านต าบลหนองรีและต าบลล าสนธิ เป็น
เส้นทางเชื ่อมต่อไปยังแหล่งท่องเที่ยวส าคัญของ
จังหวัดชัยภูมิ หากเป็นไปได้ จึงขอเสนอให้กรมทาง
หลวงพิจารณาจัดตั้งจุดพักรถบริเวณบ้านท่าเยี่ยม 
เพ ื ่ออ  านวยความสะดวกให ้แก ่ประชาชนและ
นักท่องเที่ยวก่อนเข้าสู่เส้นทางขึ้นเขา 

-ที่ปรึกษารับข้อเสนอไว้เพื ่อประกอบการพิจารณาในขั้นตอน
การศึกษาความเหมาะสมด้านการออกแบบ และจะประเมิน
ปัจจัยต่าง ๆ ประกอบกัน ได้แก่ ความเพียงพอของพื้นที่ ความ
สะดวกในการเข้าถึง ความคุ้มค่าในการลงทุน ตลอดจนความ
สอดคล้องกับแนวทางการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรวม 

-โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพบ้านช่องส าราญตั้งอยู่
บริเวณเนินสูง มีความชันประมาณ 15 องศา ห่าง
จากแนวถนนสายหล ัก การส ัญจรข ึ ้น -ลงจาก
โรงพยาบาลมายังถนนสายหลักอาจมีความเสี ่ยง 
โดยเฉพาะในช่วงฝนตกหร ือถนนเป ียกล ื ่น มี
ผู้รับบริการจ านวนมากมาจากหลายพื้นท่ี ต้องสัญจร
ผ่านเส้นทางทีม่ีความชันและเสี่ยงต่ออุบัติเหตุ ขอให้
โครงการพิจารณาปรับแนวถนนบริเวณหน้าทางเข้า
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลช่องส าราญให้มี
ความสูงและระดับที่เหมาะสม เพื่อลดความเสี่ยง
จากความชันและก าหนดจุดกลับรถให้ม ีความ
ปลอดภัยส าหรับผู้มาใช้บริการ โรงพยาบาลส่งเสริม
สุขภาพต าบลช่องส าราญ 

-ที่ปรึกษาจะด าเนินการออกแบบทางเข้า-ออกสาธารณะให้มี
ความปลอดภัย โดยเป็นไปตามหลักวิศวกรรมจราจร และ
สอดคล้องกับข้อก าหนดทางกฎหมายที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้การใช้
งานของประชาชนเป็นไปอย่างปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ 

-บริเวณหมู่ที่ 4  และหมู่ที่ 1 ต าบลล าสนธิประสบ
ปัญหาน ้าไหลข้ามถนนในช่วงฝนตกหร ือพายุ
โดยเฉพาะช่วงตั ้งแต่คลองเกตุ ขอให้โครงการ
พิจารณาเสริมแนวถนนหรือออกแบบระบบระบาย
น ้าจากหน้าบ้านประชาชนลงสู่คลองเกตุ เพื่อให้การ
ระบายน ้ามีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

-ที ่ปร ึกษาจะออกแบบทางหลวงในโครงการให้เป ็นไปตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง โดยออกแบบระบบระบายน ้าให้มี
ประสิทธิภาพ ทั ้งนี ้จะพิจารณาจัดวางท่อระบายน ้าหรือราง
ระบายน ้าในจุดที่มีความเสี่ยงน ้าท่วมขัง หรือไหลข้ามถนน พร้อม
พิจารณาระดับความสูงของแนวถนนให้เหมาะสม โดยค านึงถึง
ผลกระทบต่อบ้านเรือประชาชนและความปลอดภัยในการสัญจร
เป็นส าคัญ 

-ขอเสนอให้มีจุดกลับรถ จ านวน 2 จุด ในพื้นที่หมู่ที่ 
4 ต  าบลล  าสนธ ิ  เพ ื ่ออ  านวยความสะดวกแก่
ประชาชน ลดความจ  าเป ็นในการข ับรถอ ้อม
ระยะไกล 

-ที่ปรึกษาจะออกแบบจุดกลับรถให้มีความปลอดภัยเป็นไปตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง 
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-บริเวณทางเข้าเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าซับลังกาที่แยก
ท่าเยี ่ยม และแยกกุดตาเพชร (จุดตัดระหว่างทาง
หลวงหมายเลข 2250 กับ 205) จุดดังกล่าวเป็น
ทางเข้าสู่อ าเภอล าสนธิ ต้องการให้เพิ่มป้ายรูปช้าง
เพื่อเป็นสัญลักษณ์และเป็นการสง่เสรมิการท่องเที่ยว
ให้กับพื้นที่เนื่องจากมีช้างทรงปล่อยอยู่ในพื้นที่เขต
รักษาพันธุ์สัตว์ป่าซับลังกา 

-ทางที่ปรึกษาจะรับข้อเสนอแนะไว้พิจารณา และประสานงานกับ
หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องในการสร้างสัญลักษณ์และส่งเสริมการ
ท่องเที่ยวให้กับพ้ืนท่ี 

-ขอให้ช้ีแจงจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของพื้นที่ท่ีระบุว่า 
“ประชิดเขตทาง” และต้องการค าอธิบายว่า ค าว่า 
“ซ้ายทาง” และ “ขวาทาง” หมายถึงทิศทางใด เมื่อ
เทียบกับแนวถนนและที่ดินในพื้นที่จริง 

-พิจารณาตลอดแนวเส้นทางของโครงการ ให้ยึดแนวเส้นทางหลักท่ี
มุ ่งหน้าจากทิศใต้ไปทิศเหนือ โดยเริ ่มต้นจากต าบลชัยบาดาล 
จังหวัดลพบุรี ไปสิ ้นสุดที ่ต าบลวะตะแบก จังหวัดชัยภูมิ โดย
ก าหนดให้ฝั่งซ้ายของแนวเส้นทางเรียกว่า “ซ้ายทาง” และฝั่งขวา
ของแนวเส้นทางเรียกว่า “ขวาทาง” 

-ทางกรมทางหลวงได้ก าหนดแนวเขตทางไว้เรียบร้อยแล้ว ซึ ่งที่
ปรึกษาจะพิจารณาภายในขอบเขตดังกล่าว โดยในกรณีที ่ต ้อง
พิจารณาระยะสุดเขตทาง จะอ้างอิงจากต าแหน่ง “ชิดขอบเขต
ทางซ้ายทาง” ส าหรับฝั ่งซ้าย และ “ชิดขอบเขตทางขวาทาง” 
ส าหรับฝั่งขวา 

- ต้องการให้เพิ ่มจุดกลับรถให้สอดคล้องกับความ
ต้องการของชุมชน 

-ที่ปรึกษาจะออกแบบจุดกลับรถให้มีความปลอดภัยเป็นไปตามหลัก
วิศวกรรมจราจรและมาตรฐานของกรมทางหลวง 

-บ ้านเร ือนประชาชนที ่อย ู ่ช ิดขอบข้างจะได ้รับ
ผลกระทบอย่างไรและมีวิธีการจัดการอย่างไร 

-ในกรณีที่บ้านเรือนของประชาชนตั้งอยู่ใกล้เขตทางหลวง ที่ปรึกษา
ได้มีการตรวจวัดคุณภาพอากาศและค่าระดับเสียงในปัจจุบัน เพื่อ
ใช้ประเมินผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นในช่วงก่อสร้าง โดยจะก าหนด
เป ็นมาตรการป ้องก ันและแก ้ไขผลกระทบด้านอากาศและ
บรรยากาศและเสียงเพื่อก าหนดมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ในเล่มรายงานความก้าวหน้าการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Progress EIA Report) ในส ่วนของข ั ้นตอนการออกแบบของ
ปรึกษาจะพิจารณาแนวทางออกแบบและการด าเนินการเพื่อ
หลีกเลี ่ยงการเวนคืนให้มากที ่ส ุด อย่างไรก็ตาม หากมีความ
จ าเป็นต้องเวนคืน จะด าเนินการให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อย
ที่สุด 

-ทั้งนี้ หากตรวจพบว่ามีการปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างที่รุกล ้า
เขตทางหลวง เจ้าของผู้ดูแลพื ้นที่จะประสานงานเพื ่อขอความ
ร่วมมือจากเจ้าของบ้านเรือนในการรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างดังกล่าว 
และหากไม่ปฏิบัติตามจะด าเนินการตามขั้นตอนทางกฎหมายต่อไป 

-จุดตัดบริเวณแยกช่องส าราญ - บ้านห้วยน ้าเค็ม
ขอให้พิจารณาก่อสร้างสะพานยกระดับ (Overpass) 

-ที่ปรึกษาจะออกแบบจุดกลับรถ ให้มีความปลอดภัยเป็นไปตามหลัก
วิศวกรรมและมาตรฐานของกรมทางหลวงเพื ่อให้สอดคล้องกับ
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บริเวณจุดตัดระหว่างถนนสายหลัก กับ ถนนทาง
หลวงชนบทสาย นม.4033 เนื่องจากถนนสายหลักมี
การขยายเป็น 4 ช่องจราจรแล้ว จะส่งผลให้ปริมาณ
จราจรหนาแน่นขึ้น จึงอาจส่งผลต่อความสะดวก
และความปลอดภัยของประชาชนที่ต้องการกลับรถ
หรือข้ามถนน เพื่อความสะดวกต่อการกลับรถและ
เพื่อความปลอดภัยของชุมชน 

ปริมาณจราจรในปัจจุบันและที่คาดการณ์ในอนาคต ในส่วนของการ
พิจารณาทางแยกต่างระดับนั้นจะต้องมีการวิเคราะห์ปริมาณจราจร
บริเวณทางแยกให้มีความเหมาะสมและสามารถรองรับการเดินทาง
ได้อย่างปลอดภัย โดยอยู่ระหว่างการรวบรวมข้อมูลเพื่อวิเคราะห์
ข้อมูลปริมาณจราจรและน าไปสู่กระบวนการออกแบบในขั้นตอน
ต่อไป 

- การเชื่อมทาง เชื่อมท่อของบ้านประชาชนที่อยู่ติด
ถนน ทล.205 ที่ก าลังจะท าการขยายทางจะมีการ
ด าเนินการอย่างไร 

-ทางประชาชนจะต้องไปยื่นหนังสือขออนุญาตเชื่อมทาง/ท่อ ที่แขวง
ทางหลวง หมวดทางหลวง หรือส านักบ ารุงทาง ที่รับผิดชอบใน
บริเวณนั้น 

-บริเวณตลาดหนองรีเป็น จุดเสี่ยงอุบัติเหตุสูง และ
เป็นจุดวิกฤตด้านการจราจร ของอ าเภอล าสนธิ 
โดยเฉพาะในช่วงเย็นที่มีตลาดนัด รถจอดซ้อน ท า
ให ้ช ่องทางเด ินรถเหลือเพียง 1 เลน และเกิด
อุบัติเหตุบ่อยครั้ง ทางพื้นที่ไม่สามารถแก้ปัญหาได้ 
เป็นจุดที่ได้รับการร้องเรียนมาอย่างต่อเนื่อง เสนอ
ให้ท า “ทางคู่ขนาน” หรือ “ช่องทางเลี่ยงจราจร” 
คล้ายกับบริเวณสี่แยกบ้านกลาง – ศรีเทพ เพื่อลด
ความแออัดและเพิ่มความปลอดภัย 

-บริเวณทางตลาดหนองรีจะอยู่นอกขอบเขตการศึกษาของที่ปรึกษา 
แต่ที่ปรึกษาจะเสนอข้อคิดเห็นดังกล่าวต่อหน่วยงานที่รับผิดชอบ
เพื่อพิจารณาด าเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป 

-พื้นที่ต าบลล าสนธิ ได้รับผลกระทบจากโครงการฯ 
โดยเฉพาะใน 4 หมู่บ้านหลักเส้นทางที่ผ่าน มีโค้ง
จ านวนมาก (ประมาณ 4-5 โค้ง) ควรให้ความส าคัญ
กับการออกแบบทางโค้งก่อนถึงโรงพยาบาลล าสนธิ 
เนื่องจากเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง รวมถึงพื้นที่บนเขา 
ซึ่งอาจมีความลาดชันและเสี่ยงต่ออุบัติเหตุ มีจุดทาง
แยกเข้าหมู่บ้านประมาณ 5-6 จุด ขอให้โครงการ
ส ารวจให้ครบถ้วน การออกแบบจุดกลับรถหรือทาง
แยกให้ปลอดภัย และลดผลกระทบต่อประชาชน 

-ที่ปรึกษาจะตรวจสอบจุดทางแยกและโค้งในพื้นที่ให้ครบถ้วนและ
พิจารณาออกแบบแยกที ่ปลอดภัย/จุดกลับรถที ่เหมาะสมให้
สอดคล้องกับสภาพพื้นที่ลดความเสี่ยงอุบัติเหตุ โดยในการศึกษา
และออกแบบของที่ปรึกษา จะมุ่งเน้นให้เกิดความปลอดภัยสูงสุด
แก่ผู้ใช้ทางตามหลักวิศวกรรมและมาตรฐานของกรมทางหลวง 
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การติดประกาศสรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) ดังรูปที่ 8-15 

 
 

 
 

 
 

 
 

  

รูปที่ 8-15 การติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
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9. แผนการด าเนินงานในขั้นต่อไป 
 การศึกษาด้านวิศวกรรม : ด าเนินการออกแบบรายละเอียดงานทางในด้านต่าง ๆ ได้แก่ การออกแบบแนว
เส้นทาง แนวระดับ จุดตัดทางแยก รวมทั้งออกแบบโครงสร้างสะพาน โครงสร้างทางแยกต่างระดับ อาคารระบายน ้า 
ไฟฟ้าส่องสว่างและสิ่งอ านวยความสะดวก ในบริเวณแนวเส้นทางโครงการต่อไป 

 การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม :  

(1) ด าเนินการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมเบื ้องต้นครอบคลุมปัจจัยด้านสิ ่งแวดล้อม  
4 องค์ประกอบหลัก คือ สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวมทั้งสิ้น 20 ปัจจัย เพื่อคัดกรองปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจาก
การพัฒนาโครงการทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา นอกจากนี้  
น าข้อคิดเห็นจากการจัดประชุมของโครงการมาปรับปรุงและแก้ไขให้การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมครบถ้วนต่อไป 

(2) น าประเด็นสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญจากผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ไปศึกษาและ
ประเมินผลกระทบเพิ่มเติมอย่างละเอียด ทั้งกรณีไม่มีการพัฒนาโครงการและกรณีมีการพัฒนาโครงการ รวมทั้งเสนอ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม 

 การมีส่วนร่วมของประชาชน : เผยแพร่สรุปผลการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ผ่านช่องทางเว็บไซต์และติดประกาศสรุปผลการประชุมฯและเตรียมการจัดประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เพื่อน าเสนอข้อมูลความก้าวหน้าการศึกษาของโครงการ 
โดยเฉพาะรายละเอียดของรูปแบบโครงการ ผลการศึกษาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการก าหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และแผนการด าเนินงานในขั้นต่อไป 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 205 AEC/TMCC  
ตอน ต.ม่วงค่อม - ช่องสำราญ 

10. สถานที่ติดต่อขอข้อมูลเพ่ิมเติม 
ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กทม. 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038  
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 
 
กลุ่มบริษัททีป่รึกษา  
บริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จ ากัด 
โทรศัพท์ : 0-2636-7510 โทรสาร : 0-2236-6094-5 
ด้านวิศวกรรม : นางปิยาภร วัฒนกิจอุดม 
ด้านการมีสว่นร่วมของประชาชน : นายพีระชาญ หาญบวัแก้ว  
บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จ ากัด  
โทรศัพท์ 0 2003 5230 ต่อ 300  
ด้านสิง่แวดล้อม : นางสาววีรดา ปานโชติ 
ติดตามความก้าวหน้าของโครงการและร่วมแสดงความคิดเห็นได้ที่ 

เว็บไซต์โครงการ : https://ทล205ตอนม่วงค่อม-ช่องส าราญ.ldhighway.com 
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